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ВВЕДЕНИЕ 

 

Непрерывный рост уровня автомобилизации на территории Республики Саха 

(Якутия) (далее – РС(Я)) при увеличении средних скоростей и повышения мобильности 

населения предъявляет особые требования к транспортным системам на территории округа 

в части их безопасности и технических параметров (пропускной способности). Однако 

деятельность в этой сфере сопряжена с крупными финансовыми вложениями или может 

ограничиваться различными факторами, в частности, исторически сложившейся городской 

застройкой или географическими особенностями территории. 

Решением транспортных проблем муниципальных образований без значительных 

капитальных вложений может стать разработка Комплексных схем организации дорожного 

движения (далее – КСОДД), которые предусматривают совокупность конструктивно-

планировочных и организационных мероприятий. Реализация данных мероприятий 

позволит увеличить пропускную способность улично-дорожной сети (далее – УДС), 

повысить уровень безопасности дорожного движения (далее – БДД) и качество 

обслуживания населения на территории муниципального образования. 

Целью настоящей работы является разработка КСОДД муниципального образования 

город Ленск (далее – МО г. Ленск). Разработка КСОДД велась совместно с разработкой 

Проектов организации дорожного движения на автомобильные дороги местного значения, 

расположенный на территории г. Ленска.  

КСОДД МО г. Ленск разработан в соответствии с требованиями Приказа 

Министерства транспорта Российской Федерации № 274 от 30.07.2020 (далее – Приказ 

Минтранса). 

Целью КСОДД является разработка оптимизированного комплекса мероприятий по 

обоснованному системному развитию дорожного движения на сети дорог расположенных 

в границах МО г. Ленск, на период до 2040 года. 

Реализация разработанной КСОДД позволит увеличить пропускную способность 

УДС на территории МО г. Ленск, оптимизировать транспортные потоки, уменьшить 

возможность возникновения заторовых ситуаций, снизить аварийность и негативное 

воздействие транспорта на окружающую среду и здоровье населения. 
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ПАСПОРТ КСОДД 

 

Наименование 

Программы 

Комплексная схема организации дорожного движения 

муниципального образования город Ленск 

Основание для разработки 

Программы 

- Муниципальный контракт № 0816300009422000060 от 

12.09.2022; 

- Статьи 21; 22 Федерального закона Российской Федерации 

от 10.12.1995 № 196 ФЗ «О безопасности дорожного 

движения»; 

- Федеральный закон от 29 декабря 2017 года № 443-ФЗ «Об 

организации дорожного движения в Российской Федерации 

и о внесении изменений в отдельные законодательные акты 

Российской Федерации»; 

- Приказа Министерства транспорта Российской Федерации 

от 30.07.2020 № 274 «Об утверждении Правил подготовки 

документации по организации дорожного движения». 

Заказчик Программы 

Муниципальное учреждение «Комитет имущественных 

отношений» муниципального образования «Город Ленск». 

Место нахождение: 678144 Республика Саха (Якутия) г. 

Ленск, ул. Ленина, д. 63 

Разработчик Программы 

Общество с ограниченной ответственностью «ЯНЭНЕРГО».  

Юридический адрес: 197227, г. Санкт-Петербург, 

Комендантский пр., д. 4, лит. А, офис 407, 422. 

Цели и Задачи Программы 

Цель проекта – разработка Программы мероприятий, 

направленных на увеличение пропускной способности 

улично-дорожной сети МО г. Ленск, предупреждения 

заторных ситуаций с учетом изменения транспортных 

потребностей, снижения аварийности и негативного 

воздействия на окружающую среду и здоровье населения. 

Основные задачи работы. 

- Сбор и анализ данных о параметрах улично-дорожной сети 

и существующей схеме организации дорожного движения на 

территории МО г. Ленск, выявление проблем, 

обусловленных недостатками в развитии территориальной 

транспортной системы;  

- Анализ существующей системы пассажирского транспорта 

на территории МО г. Ленск; 

- Анализ существующей сети транспортных 

корреспонденций МО г. Ленск с другими муниципальными 

образованиями и территориями; 

- Анализ планов социально-экономического развития МО г. 

Ленск; 

- Разработка мероприятий по оптимизации схемы 

организации и повышению безопасности дорожного 

движения на территории МО г. Ленск; 

- Разработка мероприятий по оптимизации парковочного 

пространства на территории МО г. Ленск; 

- Разработка мероприятий по оптимизации работы системы 

пассажирского транспорта с учетом существующих и 



7 

прогнозных характеристик пассажиропотоков на территории 

МО г. Ленск;  

- Разработка мероприятий по повышению транспортной 

доступности МО г. Ленск и развитию транспортных связей с 

другими муниципальными образованиями и территориями. 

Целевые показатели 

(индикаторы) развития 

транспортной 

инфраструктуры 

Показатели Сущ. Проект 

Протяженность улиц и 

дорог, км 
116,3 127,6 

Плотность УДС, км/км2 2,37 2,60 

Дефицит парковочного 

пространства, м/м 
н/д 0 

Количество участков 

дорожной сети, 

перегруженных 

движением, ед. 

0 0 

Средняя загруженность 

всей сети, % 
20 18 

Средняя скорость всех 

поездок, км/ч 
36 37 

Уровень обслуживания С В 

Социальный риск, 

погибших на 100 тыс. чел. 
4,67 3,33 

 

Сроки и этапы реализации 

Программы 

Срок реализации КСОДД: 2023–2040 годы. 

Этапы реализации программы: 

Этап 1 – до 2028 года (краткосрочный период – 5 лет); 

Этап 2 – до 2033 года (среднесрочный период – 10 лет); 

Этап 3 – до 2040 года (долгосрочный период, расчетный срок 

КСОДД). 

Укрупненное описание 

запланированных 

мероприятий 

(инвестиционных проектов) 

по проектированию, 

строительству, 

реконструкции объектов 

транспортной 

инфраструктуры (групп 

мероприятий, подпрограмм, 

инвестиционных проектов) 

Мероприятия, описанные в настоящем Документе, 

направлены на повышение уровня комфортности 

и безопасности пользователей транспортных средств, 

пешеходов и велосипедистов, на улучшение социально-

экономического положения МО г. Ленск. 

В список запланированных мероприятий вошли: 

• Мероприятия по организации движения пешеходов, 

включая размещение и обустройство пешеходных переходов, 

формирование пешеходных и жилых зон на территории 

муниципального образования; 

• Обеспечение маршрутов безопасного движения детей 

к образовательным организациям; 

• Мероприятия по строительству дорог или участков 

дорог, локально-реконструкционные мероприятия, 

повышающим эффективность функционирования сети дорог 

в целом; 

• Мероприятия по обеспечению благоприятных условий 
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для движения инвалидов; 

• Мероприятия по организации пропуска грузовых 

транспортных средств, включая предложения по 

организации движения транспортных средств, 

осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и 

тяжеловесных грузов, а также по допустимым 

весогабаритным параметрам таких средств; 

• Мероприятия по организации системы мониторинга 

дорожного движения, установке детекторов транспортных 

потоков, организации сбора и хранения документации по 

ОДД, принципам формирования и ведения баз данных, 

условиям доступа к информации, периодичности ее 

актуализации. 

Объемы и источники 

финансирования 

Программы 

Общий объем финансовых средств, необходимых для 

реализации мероприятий Программы в 2023–2040 годах 

составит 1 140 163,85 тыс. руб., из них средства 

регионального бюджета – 406 821,00 тыс. руб.,  

местного бюджета – 705 020,85 тыс. руб. 

Объемы средств для финансирования Программы носят 

прогнозный характер и подлежат ежегодной корректировке 

представительным органом местного самоуправления. 

Ожидаемые результаты 

реализации Программы 

В результате реализации КСОДД к 2041 году предполагается: 

- развитие сети автомобильных дорог общего пользования 

местного значения; 

- повышение безопасности дорожного движения; 

- повышение параметров и характеристик автомобильных 

дорог общего пользования; 

- повышение транспортной и пешеходной связности 

территории; 

- повышение качества услуг городского пассажирского 

транспорта; 

- развитие пешеходной инфраструктуры; 

- снижение дефицита парковочного пространства. 
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1 Характеристика существующей дорожно-транспортной ситуации 

муниципального образования город Ленск Республики Саха (Якутия) 

1.1 Результаты анализа имеющихся документов территориального 

планирования, подготовка и утверждение которых осуществляются в 

соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации, 

планов и программ комплексного социально-экономического развития 

муниципальных образований, долгосрочных целевых программ, программ 

комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов, 

поселений, материалов инженерных изысканий 

  

Функционирование и развитие транспортной инфраструктуры на территории РФ 

осуществляется в соответствии с:  

- Градостроительным кодексом Российской Федерации (от 29.12.2004 г. № 190-

ФЗ); 

- Федеральным законом от 08.11.2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах 

и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные 

акты Российской Федерации»; 

- Федеральным законом от 10.12.1995 г. № 196-ФЗ «О безопасности дорожного 

движения»; 

- Постановлением Правительства РФ от 23.10.1993 г. № 1090 «О правилах 

дорожного движения»; 

- Федеральным законом от 13.07.2015 №220-ФЗ «Об организации регулярных 

перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным 

электрическим транспортом в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные 

законодательные акты Российской Федерации»; 

- Федеральным законом от 29.12.2017 № 443-ФЗ «Об организации дорожного 

движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные 

акты Российской Федерации» (вступает в силу с 29 декабря 2018 г.); 

- распоряжением Правительства РФ № 384-р от 19.03.2013 «Об утверждении 

схемы территориального планирования Российской Федерации в области федерального 

транспорта (железнодорожного, воздушного, морского, внутреннего водного транспорта) и 

автомобильных дорог федерального значения»; 

- распоряжением Правительства РФ от 4 ноября 2017 г. № 2438-р «Перечень 

документов по стандартизации, обязательное применение которых обеспечивает 
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безопасность дорожного движения при его организации на территории Российской 

Федерации». 

Нормативно-правовая база, необходимая для функционирования и развития 

транспортной инфраструктуры города Ленска, включает следующие документы (с 

изменениями и дополнениями): 

1) Генеральный план муниципального образования город Ленск, утвержден 

решением городского Совета депутатов муниципального образования город Ленск от 

18.09.2018 № 9-1; 

2) Местные нормативы градостроительного планирования города Ленска, 

утверждены решением городского Совета депутатов муниципального образования город 

Ленск от 30.05.2016 № 24-4; 

3) Правила землепользования и застройки муниципального образования город 

Ленск, утверждены решением городского Совета депутатов муниципального образования 

город Ленск от 18.09.2018 № 9-1; 

4) Прогноз социально-экономического развития муниципального образования 

город Ленск на период до 2025 года, утвержден постановлением Администрации 

муниципального образования город Ленск от 05.11.2019 № 07-03-00550/19; 

5) Муниципальная программа «Развитие дорожно-транспортного комплекса на 

территории города Ленска РС(Я) на 2020 – 2024 годы» утверждена постановлением 

Администрации муниципального образования город Ленск от 30.09.2021 № 07-03-00280/21 

(в ред. от 30.09.2022 № 07-03-00278/22). 

Правовое обеспечение функционирования и развития транспортной 

инфраструктуры осуществляется в рамках действующего законодательства. Нормативно-

правовая база, необходимая для функционирования и развития транспортной 

инфраструктуры города Ленска, сформирована не в полном объеме в связи с отсутствием 

Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры. 

Перспективы развития территории муниципального образования г. Ленск, в том 

числе транспортной инфраструктуры, определяются на основании документов 

территориального и стратегического планирования, к которым относятся:  

- Стратегия социально-экономического развития на федеральном, 

региональном и местном уровнях; 

- План мероприятий по реализации Стратегии социально-экономического 

развития; 

- Схема территориального планирования на федеральном, региональном и 

местном уровнях; 
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- Генеральный план муниципального образования; 

- Государственные и муниципальные программы. 

Развитие улично-дорожной сети МО г. Ленск направлено на обеспечение 

эффективности социально-экономического развития, удобства жизни населения и 

повышение качества услуг пассажирского транспорта. 

Общий перечень мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры на 

территории МО г. Ленск, запланированных документами территориального и 

стратегического планирования на федеральном, региональном и местном уровнях 

представлен в таблице 1. 
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Таблица 1 – Общий перечень мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры предусмотренных документами территориального и 

стратегического планирования на федеральном, региональном и местном уровнях 

№ 

п/п 
Наименование мероприятия 

Вид 

работ 

* 

Категория 
Протяженность, 

км 

Срок 

реализации, 

гг. 

Документ - 

основание** 

1 
Автодорога "Умнас" (Якутск – Олёкминск - Ленск) – строительство автодороги 

круглогодичного действия на всем протяжении 
С IV н/д до 2040 Генплан 

2 
Автодорога "Анабар" (Ленск – Мирный - Удачный) – повышение технической категории и 

замена гравийного покрытия проезжей части на усовершенствованное 
Р IV н/д до 2030 Генплан 

3 Строительство автодорожного обхода города Ленска по трассе Нюя – Ленск – Витим С IV 9,5 до 2040 Генплан 

4 
Организация междугородных автобусных маршрутов на связях г. Ленска с городами 

Мирный, Чернышевский, Беченча 
П - - до 2030 

СТП РС(Я), 

Генплан 

5 
Организация новых пригородных маршрутов для связи с населенными пунктами Сев. Нюя, 

Чамча, Орта - Нахара 
П - - до 2030 Генплан 

6 Строительство автовокзала, размещаемого при въезде в город по ул. Нюйской С - - до 2030 
СТП РС(Я), 

Генплан 

7 
Строительство новой магистрали на продолжении ул. Нюйской до пересечения с ул. 

Победы (ширина в красных линиях – 40,0 м, ширина проезжей части – 14,0 м) 
С III 1 до 2030 Генплан 

8 
Строительство нового подъезда к площадке "Чанчик" на продолжении улиц Чапаева – 

Совхозной в западном направлении 
С IV 2,4 до 2040 Генплан 

9 

Строительство новой городской дороги для связи площадки "Ханайдах" с промышленной 

зоной и выходом к Объездной дороге и в центральные районы города по кратчайшему 

направлению 

С IV 0,7 до 2040 Генплан 

10 

Строительство дублера ул. Победы, соединяющего районы поселков Разведчик и Светлый 

через поселки Звездный и Спутник к промышленно-коммунальной зоне и с выходом в 

створ ул. Заозерной 

С IV 3,5 до 2040 Генплан 

11 Строительство магистральных улиц в районе Светлый – Разведчик С IV 2,5   Генплан 

12 
Строительство продолжения ул. Орджоникидзе в восточном направлении вдоль 

производственной зоны и до Объездной дороги 
С IV - до 2040 Генплан 

13 
Реконструкция магистральной улицы Победы с расширением проезжих частей и 

повышением уровня их благоустройства 
Р III - до 2040 Генплан 

14 
Реконструкция магистралей – ул. Каландарашвили и ул. Ленина с расширением проезжих 

частей до 14,0 м  
Р III 3,1 до 2030 Генплан 
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Продолжение таблицы 1 

№ 
п/п 

Наименование мероприятия 

Вид 

работ 
* 

Категория 
Протяженность, 

км 

Срок 

реализации, 
гг. 

Документ - 
основание** 

15 

Реконструкция ул. Орджоникидзе на участке от ул. Первомайской до новой магистрали на 

продолжении ул. Нюйской (ширина в красных линиях – 30,0 м, ширина проезжей части – 

7,0м). 

Р IV 0,8 до 2030 Генплан 

16 

Реконструкция уличной сети в западной части старого города: пробивка ул. Ленина в 

западном направлении до соединения с ул. Пионерской, реконструкция ул. Ленина и ул. 

Горького, реконструкция ул. Пионерской и продление ее в северном направлении до 

защитной дамбы (общая протяженность – 2,1 км, ширина в красных линиях – 25,0 м, 

ширина проезжей части – 6,0 м). 

Р IV - до 2030 Генплан 

17 
Строительство проезда по западному участку защитной дамбы (ширина проезжей части – 

6,0 м). 
С IV 1,6 до 2030 Генплан 

18 

Строительство и реконструкция улиц и дорог на территории Центрального района, 

прилегающей к производственной зоне города (ширина в красных линиях – 15,0-25,0 м, 

ширина проезжей части – 6,0м). 

С, Р IV 3 до 2030 Генплан 

19 
Строительство грузовых дорог в производственной зоне города (ширина в красных линиях 

– 15,0 25,0 м, ширина проезжей части – 7,0 м). 
С IV 2,8 до 2030 Генплан 

20 
Строительство тротуаров, освещение, озеленение, организация водоотвода с проезжих 

частей 
С - - до 2030 Генплан 

21 Развитие маршрутной сети общественного транспорта П - 35 до 2040 Генплан 

22 Создание сети автостоянок у объектов общественного назначения С - - до 2040 Генплан 

23 Строительство гаражей боксового типа для районов многоквартирной застройки С - - до 2040 Генплан 

Примечание – в таблице представлены следующие сокращения: 

<*> для видов работ: С – строительство; РК – реконструкция; П – проектирование; 

<**> для документов территориального и стратегического планирования: 

СТП РФ - Схема территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта (железнодорожного, воздушного, морского, внутреннего 

водного транспорта) и автомобильных дорог федерального значения; 

СТП РС(Я) - Схема территориального планирования Республики Саха (Якутия); 

Генплан  - Генеральный план муниципального Образования город Ленск; 
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1.2 Оценка социально-экономической деятельности территории, включая 

деятельность в сфере транспорта, дорожную деятельность 

 

Одним из показателей экономического развития является численность населения. 

Изменение численности населения служит индикатором уровня жизни в муниципальном 

образовании, привлекательности территории для проживания, осуществления 

деятельности. 

По состоянию на 1 октября 2021 года численность населения г. Ленска составляла 

21392 человека (данные Федеральной службы государственной статистики) или 2,15 % от 

численности населения Республики Саха (Якутия) далее по тексту РС(Я). Динамика 

численности населения МО г. Ленск за последние 10 лет представлена на рисунке 1. 

Плотность населения составляет 436,57 чел./км2. 

 

 

Рисунок 1 – Динамика изменения численности населения г. Ленск 

 

По результатам анализа динамики изменения численности населения видно, что 

происходит ежегодное снижение численности населения в среднем на 0,79%, за 

исключением 2021 года, когда население уменьшилось за 1 год на 7,74%. 

 

В проекте генерального плана МО г. Ленск (далее – Генплан) расчетные показатели 

приняты с учетом перспектив экономического развития, демографического потенциала, 

инвестиционных проектов, потребности в трудовых ресурсах с учетом сальдо миграции. 

В таблице 2 приводится прогнозный трудовой баланс на I очередь и расчетный срок 
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Генплана с учетом следующих факторов: 

− создание дополнительных 5 тыс. рабочих мест в экономике города; 

− обеспечение потребностей предприятий в трудовых ресурсах за счет жителей 

города Ленска, 

− сокращение численности экономически активного населения, не занятого 

трудовой деятельностью (само занятость в личных подсобных хозяйствах) с 8% до 3% от 

экономически активного населения. 

 

Таблица 2 – Прогноз возрастной структуры населения 

№ п/п 
Категория 
населения 

2018г. 2030г. 2040г. 

тыс. чел. % тыс. чел. % тыс. чел. % 

1. 

лица младше 

трудоспособного 

возраста 

5600 23% 6300 22,5% 7000 23,3% 

2. 

лица в 

трудоспособном 
возрасте 

15880 65,3 19000 68% 20400 68% 

3. 

лица старше 

трудоспособного 

возраста 

2826 11,7 2700 9,5% 2600 8,7% 

 Итого: 24306 100 28000 100% 30000 100% 

 

Прогнозное увеличение численности населения связано с перспективами развития 

нефтегазового комплекса, созданием новых рабочих мест, повышением качества жизни. 

Прогнозируется увеличение численности населения МО г. Ленск: 

• 2030 год – до 28 тыс. человек, 

• 2040 год – до 30 тыс. человек.  

Формирование численности населения будет идти за счет естественного прироста и 

механического притока населения (в период до 2030 года). 

 

Таблица 3 – Источники формирования численности населения 

Период 

Численность 

населения 

(тыс. чел.) 

Средний 

прирост 

населения, 

всего чел. 

Источники формирования 

За счет 

среднего 
ест. прироста 

За счет среднего 

механ. прироста 

всего чел. всего чел. 

средний за год, 

человек 

средний за год, 

человек 
средний за год, человек 

2018-2030гг 23,7 – 28,0 
3700 700 3000 

530 100 430 

2031-2040гг 28,0 – 30,0 
2000 1700 300 

200 170 30 
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По состоянию на 2017 год численность экономически активного населения 

составляет 13,0 тыс. чел., численность занятых в экономике – 12,2 тыс. чел., из них 

работающие на крупных и средних предприятиях – 10,3 тыс. чел. (73% всех занятых), в 

сфере малого бизнеса занято около 2 тыс. чел. (15% от всех занятых). 

 Сегодня более 50% рабочих мест создано в инфраструктурных отраслях. 

 Наибольшую долю в отраслевой структуре занятых занимают транспорт и связь 

(35%), бюджетная сфера (18%), торговля (14%), строительство (7%), добыча полезных 

ископаемых (6%). Доля обрабатывающих производств - менее 1%. 

Безработица носит структурный характер и составляет всего 0,8% от экономически 

активного населения. 

Рынок труда уже сегодня характеризуется дефицитом трудовых ресурсов. Для 

работы (в т.ч. вахтовым методом) в период до 2020 года будет привлечено порядка 3 тыс. 

чел. как жителей республики, так и с других территорий. 

В таблице 4 представлена отраслевая структура занятости с учетом предприятий 

малого бизнеса. 

 

Таблица 4 – Структура занятости населения 

 2016 год 
I очередь 

2030г. 

Расчетный срок 

2040г. 

Все население, человек 23693 100% 28000 100% 30000 100% 

Самодеятельное население 13136 54% 16300 57% 17000 57% 

Лица, занятые в экономике: 12162 50% 15700 56% 16800 56% 

- лица в трудоспособном возрасте 11790 48,5%  54% 16500 55% 

- работающие пенсионеры старше 

трудоспособного возраста 
372 1,5% 560 2% 300 1% 

- самодеятельное население, не занятое в 

экономике* 
974 4% 280 1% - - 

Несамодеятельное население 11170 46% 11700 43% 13000 43% 

лица моложе трудоспособного возраста 5600 23% 6300 22,5% 7000 23% 

учащиеся в трудоспособном возрасте, 

обучающиеся с отрывом от работы 
970 4% 1300 5% 1500 5% 

неработающие инвалиды и пенсионеры 

в трудоспособном возрасте 
920 3,8% 900 3,2% 1000 3,3% 

неработающие пенсионеры старше 

трудоспособного возраста 
2480 10,2% 2100 7,5% 2300 7,7% 

лица, занятые в домашнем хозяйстве 1200 5% 1100 4% 1200 4% 

* без учета занятых в личных подсобных хозяйства, так как к занятым в этом секторе относятся 

также пенсионеры по возрасту, неработающие инвалиды и пенсионеры в трудоспособном возрасте, 
домохозяйки, учитываемые в балансе трудовых ресурсов. 

 

Предполагается создание новых рабочих мест в нефтегазовом комплексе, 

трубопроводном транспорте, обрабатывающих отраслях.  

В 2013 году «Газпром» приступило к строительству газопровода с Чаяндинского 

месторождения, в 2014 году — к добыче нефти с нефтяной оторочки и в 2016 году 
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обеспечит подачу газа в магистральный газопровод «Якутия — Хабаровск — 

Владивосток». В рамках реализации этого проекта планируется создание 4000 рабочих 

мест.  

Рост качества жизни населения будет сопровождаться развитием сферы 

обслуживания – образования, здравоохранения, культуры и спорта, потребительского 

рынка.  

С реализацией на территории Ленского улуса крупных инвестиционных проектов в 

топливно-энергетическом комплексе, транспортном и гражданском строительстве 

ожидается приток трудоспособного населения и их семей из других улусов РС(Я) и 

регионов страны, в том числе на постоянное место жительство. 

Оценочная численность экономически активного населения, не занятого в 

экономике, составляет около 1 тыс. человек. 

 

Экономическое развитие города определяют транспортные и лесозаготовительные 

предприятия в составе ЗАО «АК «АЛРОСА» (ПУ «Алмаздортранс», ЛАТП-1, ЛАТП-2), 

нефтегазового комплекса, трубопроводного транспорта, представительства и 

производственные базы которых расположены в городе.  

К числу градообразующих относится также ОАО «АК «Транснефть», с 2014-2016 гг. 

станет ОАО «Газпром», который начинает масштабные работы по созданию собственной 

инфраструктуры, освоению Чаяндинского месторождения углеводородов, строительству 

магистрального трубопровода до г.Владивосток, подготовке к строительству ГГК и ГХК 

вблизи Ленска.  

Основные промышленные предприятия Ленска: 

• Подразделения алмазодобывающей компании «АЛРОСА» 

• Компания «Транснефть» (транспорт нефти) 

• Ленское РНУ ООО «Востокнефтепровод» ОАО «АК Транснефть» 

• Предприятия лесной и деревообрабатывающей промышленности 

• Пищевые предприятия 

• Ленское РПУ ООО «Газпром инвест Восток» ОАО «Газпром» 

 

Транспорт и связь 

 

Ведущими отраслями экономики по-прежнему остаются речные и автомобильные 

перевозки.  

Город Ленск, расположенный на реке Лене – крупная перевалочная база, 
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обслуживающая не только алмазодобывающую отрасль в Мирнинском улусе, но и 

находящийся в стадии формирования нефтегазовый комплекс РС(Я) 

Наиболее крупное градоформирующее предприятие города ПУ«Алмаздотранс» - 

дочернее предприятие АК «АЛРОСА». В его составе – крупная автобаза, автотранспортное, 

авторемонтное и дорожно-ремонтное предприятия, речной порт. «Алмаздотранс» 

обслуживает грузы, прибывающие по реке, и занимается их транспортировкой в 

Мирнинский улус.  

Основная масса грузов поступает в г. Ленск по реке и разгружается в речном порту, 

который перерабатывает до 1,5 млн.тонн грузов/год (цемент, контейнеры, техгруз, 

стройматериалы, оборудование). Увеличение потоков грузов связано с развитием 

алмазодобывающей отрасли, строительством ВСТО, обустройством месторождений.  

Судоходство на р. Лене имеет сезонный характер и осуществляется с мая по октябрь 

месяц; навигационный период составляет 150 суток. 

В районе г. Ленска осуществляют деятельность следующие основные судоходные 

компании: Ленское объединенное речное пароходство (ЛОРП, г. Якутск), Верхнеленское 

пароходство (г. Иркутск), акционерная компания "Алроса-Лена" (г. Ленск). 

Судоходной компанией, обеспечивающая перевозку в Ленск большей части не 

наливных грузов, является АО «АЛРОСА – Лена». Суда и обслуживающий персонал 

компании базируются в Усть-Куте (более дешевое содержание судов, более 

квалифицированный персонал, лучшая ремонтная база). «АЛРОСА – Лена» имеет в Ленске 

лишь свое представительство. 

Остальные же судоходные компании, обслуживающие грузопотоки в г. Ленск (в 

основном нефть и нефтяные продукты) АСК «ЛОРП» и Верхнеленское речное пароходство, 

базирующиеся соответственно в Якутске и Усть-Куте, не имеют своих представительств в 

городе. 

Помимо автомобильного и водного транспорта город обеспечивается 

авиаперевозками через аэропорт «Ленск». Аэропорт г. Ленска расположен в 4-х км в северо-

западном направлении от города и требует реконструкции. В ближайшее время вводится в 

эксплуатацию аэропорт на Талаканском нефтегазоконденсатном месторождении (ОАО 

«Сургутнефтегаз») для нужд нефтегазового комплекса. 

Со строительством участка магистрального нефтепровода ВСТО, проходящего 

вблизи г. Ленска, получил развитие также трубопроводный транспорт. Строительством и 

эксплуатацией трубопроводного транспорта занимается Ленское районное нефтепроводное 

управление (РНУ) ООО «Востокнефтепровод» (ОАО «АК Транснефть»), контролирующее 

порядка 1000 км ВСТО.  
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Общая численность работающих на транспорте – 4300 чел. 

 

Услуги электросвязи населению и юридическим лицам предоставляет Ленский ЛТЦ 

ОАО «Сахателеком». Численность занятых на предприятиях связи – 145 чел. 

К крупным градоформирующим предприятиям, выполняющим основную функцию 

города – перевалочной базы и обеспечивающих хранение и переработку в Ленск грузов 

относятся: 

- Управление материально-технического снабжения АК «АЛРОСА» (0,4 тыс. 

работающих)  

- ОАО «Ленская оптово-торговая контора» (0,3 тыс. работающих)  

- Ленская нефтебаза ОАО «Саханефтегазсбыт» с емкостным парком 320 тыс. тонн 

(0,2 тыс. работающих), принимает всю номенклатуру нефтепродуктов. В 2013 году 

нефтебаза примет 200 тыс. тонн топлива, поступающего в адрес предприятий Мирнинского 

и Ленского улусов (из них 170 тыс. т – для АЛРОСы) 

 

Добыча полезных ископаемых 

 

В сфере добычи полезных ископаемых занято 760 человек или 7,5% от численности 

работников крупных и средних предприятий, зарегистрированных в МО «Город Ленск».  

К крупнейшим компаниям, занимающимся добычей углеводородного сырья на 

территории Ленского района, относятся Стратегическими инвесторами в НГК являются: 

− ОАО «Сургутнефтегаз» (Талаканское НГМ),  

− ООО «Таас-Юрях Нефтегазодобыча» (Среднеботуобинское НГМ), 

− ОАО «Газпром» (Чаяндинское НГКМ). 

В 2012 году в районе добыто 6,7 млн. тонн нефти, что составляет 98 % от общего 

объема добычи в РС(Я), природного газа более 45 млн. м³.  

Перспективное развитие отрасли связано с формированием Якутского центра 

газодобычи, включающего: 

− Обустройство Чаяндинского НГКМ и строительство газопровода «Якутия – 

Хабаровск - Владивосток» в одном коридоре с ВСТО. В рамках реализации этого 

проекта планируется: создание 3,5 новых рабочих мест, добыча газа составит до 30 

млрд. куб.м. в год и добыча нефти до 2,4 млн. т/год 

− Размещение нефтеперерабатывающего завода (НПЗ) мощностью по переработке 

сырой нефти 500 тыс. т/год в районе нефтеперекачивающей станции (НПС) №12 (г. 
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Ленск) системы ВСТО. Количество создаваемых рабочих мест при выходе НПЗ на 

проектную мощность – 370 чел. 

− Подготовку кадров среднего звена по эксплуатации вводимых объектов будет 

осуществлять нефтегазовый техникум (на 350 учащихся), размещение которого 

предусмотрено в г. Ленске.  

 

Лесозаготовительная и деревообрабатывающая промышленность 

 

По запасам хвойных насаждений Ленский район занимает 2 место в РС(Я).  

Запасы леса (расчетная лесосека) составляют 860 тыс. м3, осваивается на 12% из-за 

труднодоступности и сложной транспортной схемы.  

Леса лесного фонда находятся в ведении и управлении Ленского лесхоза. 

Территория, примыкающая к городской черте, относится к Бродскому лесничеству 

Ленского лесхоза. 

Ленский улус является основным улусом республики с развитой 

лесозаготовительной и лесоперерабатывающей промышленностью. Основной 

лесообразующей породой (80%) является лиственница Даурская, пользующаяся высоким 

спросом на мировом рынке.  

В городе Ленске лесозаготовительную деятельность и переработку древесины 

осуществляют ЗАО «Юпитер», ОАО «Алмазы Анабара», ОАО «АЛРОСА-Лена».  

Заготовкой, вывозкой и первичной переработкой древесины занимаются также 

индивидуальные предприниматели.  

Наиболее крупное лесозаготовительное предприятие города - ЗАО «Юпитер», 

занимается заготовкой деловой и дровяной древесины и производство пиломатериала из 

нее. Производственные мощности действующего производства (15 тыс. м3 древесины в год, 

из них – 12 тыс. м3 - деловая, 3 тыс. м3 - дровяная) используются на 85%. Распиловка и 

поставка пиломатериала осуществляется круглогодично.  

В Ленске освоен выпуск более 230 видов изделий. Основной потребитель – ЗАО «АК 

«АЛРОСА» ежегодно снижает объемы заказа, поэтому предприятие вынуждено искать 

новые рынки сбыта, один из основных - увеличение объемов реализации продукции на 

экспорт.  

Ведущее место в развитии деревообработки принадлежит ОАО «АЛРОСА-Лена», 

выпускающей столярные изделия в промышленных объемах (производство оконных и 

дверных блоков, сборных деревянных усадебных домов). «АЛРОСА-Лена обеспечивает 

потребности Ленского и Мирнинского улусов, в том числе самой компании «АЛРОСА» в 
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алмазных провинциях Айхал, Удачное и Анабаре. Пользуются спросом изделия 

предприятия в Европе и Китае. Однако, сложная транспортная схема города, а в связи с 

этим удорожание стоимости продукции, отрицательно влияют на объемы сбыта не только 

внутри России, но и за рубежом.  

Значительные запасы лесных ресурсов Ленского района создают условия для 

развития лесоперерабатывающей промышленности в г. Ленске. 

Перспективы лесной отрасли связаны с развитием транспортной и инженерной 

инфраструктуры, что повысит доступность неосвоенных участков лесничества, 

происходить это может параллельно с освоением новых месторождений нефти и газа.  

 

Агропромышленный комплекс 

 

В агроклиматических условиях республики Ленский район - один из наиболее 

пригодных для ведения сельскохозяйственного производства. Агропромышленный 

комплекс ориентирован на максимальное удовлетворение потребностей населения 

продуктами питания за счет местного производства.  

В силу объективных природных условий Якутия относится к субъектам РФ, где 

продовольственный рынок формируется за счет ввоза товаров из других регионов. Город 

полностью обеспечивает себя только картофелем и овощами. Наибольший дефицит в 

молочной и молочнокислой продукции, мясопродуктах, яйцах местного производства 

особенно для нужд учреждений образования и здравоохранения. 

По состоянию на 1 января 2018г. год сельскохозяйственной деятельностью в городе 

занимается 1 малое предприятие, 4 крестьянских хозяйства, 2 индивидуальных 

предпринимателя и личные подсобные хозяйства. Всего в сельскохозяйственную 

деятельность вовлечено около 2 тыс. чел. (с учетом занятых в личных подсобных 

хозяйствах). 

 

Производство продуктов питания 

 

Основными производителями продуктов питании являются ООО «Лана» (мясные 

изделия), ООО «Достаток» (хлебобулочные изделия), ИП Вальковец (хлебобулочные 

изделия), ИП Шевченко (безалкогольные напитки, минеральная вода), ИП Гасанов 

(хлебобулочные изделия), ИП Терентьева (хлебобулочные изделия), ИП Саргсян 

(кондитерские изделия). В городе – 8 хлебопекарен производственной мощностью 8,8 

тонн/смену. Продукция местных товаропроизводителей пользуется спросом не только в г. 
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Ленске, но и в других регионах республики. Для увеличения продажи продукции местных 

товаропроизводителей необходимо открытие специализированных магазинов, отделов по 

продаже собственной продукции, проведение ярмарок, выставок продаж. 

 Выпуском продуктов питания занимаются около 100 человек. 

 

Строительство 

 

 Строительство традиционно является одной из приоритетных отраслей экономики 

муниципального образования. Строительством жилья, объектов промышленного и 

гражданского назначения занимаются несколько подрядных организаций, ведущая из 

которых ОАО «АЛРОСА – Ленскстрой».  

Местная строительная база представлена производимыми в Ленске элементами 

деревянного домостроения, асфальто-бетонным заводом, предприятием по выпуску 

тротуарной плитки. Конструкции КПД и стройматериалы завозятся из г. Мирный и г. 

Якутска. Численность занятых в строительстве – 875 человек. 

В период до 2030 года строительным организациям города предстоит освоить 

значительные объемы работ в сфере жилищного строительства, строительстве социальной, 

транспортной и инженерной инфраструктуры. 

 

Малый и средний бизнес 

 

Малый бизнес является развивающимся сектором экономики муниципального 

образования и одним из приоритетов экономической политики.  

Субъекты малого и среднего предпринимательства охватывают практически все 

основные виды экономической деятельности, при этом наибольший удельный вес от их 

числа приходится оптовую и розничную торговлю, операции с недвижимым имуществом, 

строительство. Основная часть работников ИЧП занята в торговле (88%), в сфере услуг. 

Доля оборота предприятий (организаций) малого предпринимательства в общем 

объеме оборота предприятий (организаций) – 3,2%. 

Доля занятых в малом предпринимательстве в общем числе занятых - 6,2%. 

Малое предпринимательство способно выступить одним из важнейших факторов 

реализации как текущих, так и перспективных планов социально-экономического развития. 

Создание условий развития малого бизнеса - одно из приоритетных направлений 

социально-экономической политики городской администрации, так как малое 
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предпринимательство является резервом, дающим возможность поднять жизненный 

уровень населения.  

 

Рекреация и туризм 

 

Одним из направлений экономического развития может стать туристско-

рекреационная деятельность. 

Климатические и ландшафтные условия Ленского района позволяют размещать 

учреждения отдыха только «местного значения».  

Развитие рекреации ограничивают социально - экономические, транспортные, 

климатические факторы и наличие гнуса в летнее время. Преобладает любительский 

промысел (охота, рыбная ловля, сбор ягод), отдых выходного дня в радиусе часовой 

доступности, садоводство, водный туризм. 

В г. Ленске функционирует ведомственный профилакторий «Кедр» санаторного 

типа, использующий местные бальнеологические ресурсы (местные грязи и минеральная 

вода). 

Красота и многообразие природных ландшафтов, реки Лены, наличие крупного 

речного порта, обширные лесные пространства позволяют формировать туристско-

рекреационное направление, ориентированное как на внутренние, так и на внешние 

потребности. 

Город Ленск – «ворота алмазного края» должен стать опорным центром в структуре 

рекреационно-туристической системы РС(Я). Реконструкция автодороги Ленск - Мирный 

создает возможность включения г. Ленска в систему обслуживания туристско-

экскурсионных маршрутов федерального значения по р. Лене с посещением кратера 

алмазной трубки «Мир» 

Туристическая инфраструктура города сегодня представлена единственной 

гостиницей «Лена» на 62 места, в настоящее время строится новая гостиница на 100 мест, 

что повысит привлекательность района в целом не только для туристов, но и для регулярно 

командируемых в район специалистов нефтегазовой отрасли.  

 

  



24 

1.3 Оценка сети дорог, оценка и анализ показателей качества содержания дорог, 

анализ перспектив развития дорог на территории 

 

В настоящее время от города Ленска отходят следующие внешние автодороги: 

• Автодорога регионального значения "Анабар" (Ленск-Мирный-Удачный-

Оленёк-Юрюнг-Хая). Автодорога отходит от города в северном направлении по улице 

Нюйской; общая протяженность трассы 1890 км. 

На участке Ленск-Мирный-Удачный автодорога имеет твердое покрытие (гравийно-

песчаная смесь) и является автодорогой круглогодичного действия IV технической 

категории (земляное полотно 13 м, проезжая часть 7 м); протяженность участка 840 км, 

далее автозимник протяженностью 1050 км. 

Автодорога "Анабар" является главным транспортным направлением западной 

части республики и обеспечивает связь грузового порта города Ленска с 

алмазодобывающими районами республики. 

• Автодорога местного значения Ленск-Нюя-Турукта. Автодорога отходит от 

города в восточном направлении вдоль берега р. Лены по улице Победы; протяженность 

дороги 113 км, из них 95 км с твердым покрытием проезжей части V технической категории 

и далее автозимник, имеющий продолжение за приделами Ленского района по дороге 

регионального значения "Умнас" (Якутск-Покровск-Олекминск); общая протяженность 

автотранспортной связи вдоль р. Лены от г. Ленска до г. Якутска 1008 км, из них 703 км – 

автозимник. 

• В юго-западном направлении отходит автодорога Ленск-ц.у. с/х Ленский, 

протяженностью 13 км, III техническая категория с асфальтобетонным покрытием 

проезжей части (ширина земельного полотна 13 м, ширина проезжей части 8 м). 

Эта автодорога имеет продолжение по трассе автозимника вдоль р. Лены до г. 

Витима, общей протяженностью 130 км; участок Витим-Пеледуй с твердым покрытием 30 

км. 

▪ В северном направлении отходит автодорога местного значения на п. Чамча. 

Кроме указанных автодорог, г. Ленск связан с г. Якутском по дороге федерального 

значения - "Вилюй" (Якутск-Вилюйск-Мирный), которая подключается к автодороге 

Ленск-Мирный на 230 км. Протяженность автодороги "Вилюй" 1207 км, из них 915 IV 

технической категории с твердым покрытием и 290 км – автозимник. 

Таким образом, в настоящее время г. Ленск не имеет круглогодичной автодорожной 

связи со столицей республики.  
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Протяженность улично-дорожной сети на конец 2016 года составляет 229,1 км, в том 

числе с твердым покрытием – 156 км, из них с усовершенствованным покрытием 

(цементобетонные, асфальтобетонные и типа асфальтобетона, из щебня и гравия, 

обработанных вяжущими материалами) – 36 км. 

Общая протяженность улиц, проездов, набережных на конец 2016 года составила 

116,3 км. 

 Средняя ширина улиц в красных линиях составляет 15 м, в селитебной части – 18 м. 

Магистральными улицами общегородского значения являются: 

• меридиональное направление – улицы Нюйская и Пролетарская, являющиеся 

въездными магистралями с Мирнинского шоссе. 

• меридиональное направление – ул. Каландарашвили – ввод в город автодороги 

на аэропорт. 

• северное широтное направление – улица Заозерная и Фурманова, подходящие 

к автостанции и автодороге на аэропорт. 

• широтное направление вдоль береговой линии р. Лены – ул. Ленина, является 

главной улицей города на участке административно-торговой застройки. 

• основная широтная магистраль промышленно-коммунальной зоны города – ул. 

Победы выходящая на автодорогу к детским лагерям и дачам с восточной стороны города. 

▪ ул. Объездная – магистраль, проходящая по периметру промышленно-

коммунальной зоны с выходом на Мирнинское шоссе. 

Протяженность магистральной сети общегородского значения составляет 23,0 км, 

протяженность магистральных улиц районного значения – 22 км. Плотность магистральной 

сети – 1,5 км/км2 территории застройки.  

В селитебной части города плотность магистральной сети, с учетом улиц с 

автобусным движением, равна 2,1 км/км2, плотность уличной сети – 2,4 км/ км2. 

На пересечениях и примыканиях организация дорожного движения осуществляется 

посредством светофорного регулирования, саморегулируемого кольцевого пересечения 

(пересечение ул. Каландарашвили – ул. Ленина), а также в нерегулируемом режиме. Схема 

улично-дорожной сети с типами регулирования на пересечениях представлена на рисунках 

2–3. 
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Рисунок 2 – Транспортная сеть г. Ленск 
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Рисунок 3 – Типы пересечений на УДС г. Ленска 
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Дорожная деятельность включает проведение работ по строительству, 

реконструкции, капитальному ремонту и содержанию автомобильных дорог местного 

значения, в том числе дорожных сооружений и элементов обустройства дорог. 

Содержание дорог местного значения предусматривает сезонные работы по 

систематическому уходу за дорожными одеждами, поддержание их в надлежащем 

эксплуатационном состоянии, порядке и чистоте, а также регулярное выполнение работ по 

очистке обочин дорог, по ямочному ремонту покрытия дорог, по промывке, очистке 

ливневой канализации, дорожных знаков, ограждений, по замене, при необходимости, 

элементов обустройства дорог. 

Проверка качества выполнения работ осуществляется по согласованному графику, с 

составлением итогового акта оценки качества содержания муниципальных автодорог в 

соответствии с утвержденными критериями. По результатам проведенных натурных 

исследований, визуально определено, что более 60 % протяженности улично-дорожной 

сети находится в ненормативном состоянии и требует проведения ремонтных работ. 

 

 

1.4 Оценка существующей организации движения, включая организацию 

движения транспортных средств общего пользования, организацию 

движения грузовых транспортных средств, организацию движения 

пешеходов и велосипедистов 

1.4.1 Сбор сведений о применяемых методах и схемах организации 

дорожного движения 

 

К настоящему времени разработано существенное количество методов и средств 

организации дорожного движения, начиная от классических, опирающихся на 

использование традиционных знаков дорожного движения и разметки, и заканчивая 

инновационными методами, применяющимися в составе интеллектуальных транспортных 

систем. 

На пересечениях и примыканиях организация движения может осуществляться 

посредством светофорного регулирования, саморегулируемого кольцевого пересечения, 

пересечения в разных уровнях, канализирования транспортных потоков, устройства 

переходно-скоростных полос, а также в нерегулируемом режиме. 

Пересечения автомобильных дорог в разных уровнях на территории МО г. Ленск 

отсутствует. 

Круговое движение организовано на пересечении улиц ул. Каландарашвили и ул. 
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Ленина. 

Светофорное регулирование осуществляется на 8 перекрестках и перегонах улиц. 

Схема пересечений со светофорным регулированием представлена на рисунке 4. 

Основными способами организации дорожного движения на перегонах являются: 

ограничение и контроль скоростного режима, введение одностороннего движения, 

ограничение въезда, запрет движения ТС. 

Одностороннее движение организовано не следующих улицах: 

- ул. Орджоникидзе (от ул. Первомайская до ул. Пролетарская); 

- ул. Дзержинского (от ул. Пролетарская до ул. Первомайская); 

- ул. Ойунского (от ул. Орджоникидзе до ул. Дзержинского – обустроена 

разделительная полоса, от ул. Победы до ул. Ленина); 

- ул. Интернациональная (от ул. Интернациональная до пр. Дружбы – обустроена 

разделительная полоса). 

Схема улиц с односторонним движением представлена на рисунке 5. 

Основными способами ограничения скоростного режима на территории города 

Ленска являются установка знаков 3.24 «Ограничение максимальной скорости» и 

устройство искусственных неровностей. 
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Рисунок 4 – Схема пересечений со светофорным регулированием транспортного потока 
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Рисунок 5 – Схема улиц с односторонним движением 
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1.4.2 Организация дорожного движения транспортных средств общего 

пользования 

 

Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания 

населения, без которого невозможно нормальное функционирование общества. Он призван 

удовлетворять потребности населения в передвижениях, вызванные производственными, 

бытовыми, культурными целями. 

Основным пассажирским транспортом на территории МО г. Ленск является 

автомобильный (автобусы). 

Регулярные пассажирские перевозки автомобильным транспортом общего 

пользования в городе Ленске осуществляются по 5 муниципальным маршрутам. 

Перевозка пассажиров осуществляется транспортными средствами 

преимущественно среднего класса вместимости. Максимальное количество транспортных 

средств, задействованных в пассажирских перевозках, составляет 9 единиц (в соответствии 

с паспортами маршрутов). Требования к экологическому классу используемых 

транспортных средств не установлены. Посадка и высадка пассажиров осуществляется 

только в установленных остановочных пунктах. 

По данным натурных исследований установлено, что средняя эксплуатационная 

скорость автобуса на маршрутах регулярных перевозок составляет 23,2–25 км/час. 

Общая протяженность маршрутной сети составляет 118,4 км. Протяженность 

улично-дорожной сети и автомобильных дорог МО г. Ленск, охваченных маршрутной 

сетью общественного транспорта составляет 63,2 км. 

Схемы постоянных маршрутов городского пассажирского транспорта общего 

пользования города Ленска представлены на рисунке 6. 

Плотность сети линий наземного общественного транспорта для территории МО г. 

Ленск составляет – 1,29 км/км2. Маршрутный коэффициент, показывающий дублируемость 

маршрутов, составляет 2,31. Среднее расстояние между остановочными пунктами на 

линиях общественного пассажирского транспорта составляет чуть менее 500 метров. 

Автобусные маршруты отходят от автобусной станции на ул. Фурманова и следуют 

по магистральным улицам города к конечным пунктам, расположенным в поселках 

Разведчик, Звездный, Северный, в аэропорту и на автостанции. 

Маршруты пригородного сообщения следуют от автостанции в аэропорт и на 

автодорогу вдоль берега р. Лены к детским лагерям и дачам. 

Линии автобусных маршрутов проходят по улицам Фурманова. Каландарашвили, 

Ленина, Первомайской, Заозерной, Пролетарской, Нюйской, Объездной, Победы, 
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Индустриальной и по автодорогам на п. Северный, в Аэропорт с заездом в п. Чанчик. 

Обслуживание пассажироперевозок осуществляется Ленским автотранспортным 

предприятием, а также частными предпринимателями. Территория АТП расположена по 

ул. Победы в коммунальной зоне на площади 8,7 га. Ленское АТП обслуживает также 

внутригородские грузовые перевозки. Ремонтно-эксплуатационная база АТП рассчитана на 

обслуживание 300 единиц автотранспорта. Хранение автотранспорта осуществляется на 

открытых площадках с подогревом. 

Пассажирское сообщение производится также по межмуниципальным маршрутам. 

Город связан автобусным движением с г. Мирный. 

В настоящее время в городе отсутствует объект, обеспечивающий в полной мере 

пригородное и межмуниципальное автобусное сообщение. 

Для оценки параметров функционирования работы системы общественного 

транспорта города Ленска в период с 17 по 25 октября 2022 года были проведены натурные 

исследования интенсивности пассажирских потоков. 

На основе проведенного исследования интенсивности пассажирских потоков 

получены графики неравномерности интенсивности пассажирского потока в пиковые 

периоды. Описание методики проведения и подробные результаты натурных исследований 

интенсивности пассажирского потока представлены дополнительном отчете к настоящей 

работе. 

В ходе анализа данных, полученных в результате проведенных натурных 

исследований интенсивности пассажиропотока города Ленска, были сформулированы 

следующие выводы: 

1. Наиболее загруженными остановочными пунктами (Рисунок 7) являются 

остановочные пункты – «Почта», «ПТУ № 20» и «Микрорайон Алроса». Существенная 

разница в загруженности остановочных пунктах обусловлена количеством проходящих 

маршрутов общественного транспорта через данные остановочные пункты, а также 

месторасположением остановочных пунктов, самые загруженные остановочные пункты 

расположены в местах расположения большого количества объектов притяжения, тогда как 

наименее загруженные остановочные пункты располагаются в зоне объектов 

индивидуальной жилой застройки и в промышленной зоне, для указанных районов 

характерно наличие минимального количество объектов притяжения. 

2. Средний уровень наполняемости подвижного состава на остановочных пунктах 

(Рисунок 8) за время проведения исследований составил – 42%. Данный факт говорит о том, 

что у маршрутов общественного транспорта имеются резервы провозной возможности. 

3. Наибольший уровень наполняемости подвижного состава был зафиксирован на 



34 

следующих остановочных пунктах: 

- «ПТУ № 20» (в направлении ул. Пролетарская) – 67%; 

- «Почта» (в направлении ул. Мичурина) – 56%; 

- «Почта» (в направлении ул. Первомайская) – 52%. 

4. Наиболее загруженными маршрутами общественного транспорта (Рисунок 9) 

являются: 

- маршрут № 3 – средняя наполняемость составила 46%; 

- маршрут № 2 – средняя наполняемость составила 42%; 

- маршрут № 5 – средняя наполняемость составила 41%. 

5. Наиболее востребованными маршрутами общественного транспорта в часы пик 

буднего дня (Рисунок 10) оказались следующие маршруты: 

- маршрут № 2, количество вышедших – 144 чел., количество вошедших – 149 чел.; 

- маршрут № 3, количество вышедших – 171 чел., количество вошедших – 153 чел. 

6. Наибольшая величина пассажиропотока (Рисунок 11) в утренний пиковый период 

была зафиксирована в промежутке времени с 07:00 до 08:00, в вечерний пиковый в 

промежутке времени с 16:00 до 17:00. Интенсивность пассажиропотока в утренний «час 

пик» составила – 135 вышедших пассажира и 113 вошедших пассажира, в вечерний «час 

пик» - 70 вышедших пассажиров и 78 вошедших пассажира. 

7. Уровень наполняемости отдельно взятых маршрутов общественного транспорта в 

пиковые периоды (Рисунок 12) распределен крайне неравномерно. 
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Рисунок 6 – Схема движения маршрутов общественного транспорта по территории г. Ленска 
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Рисунок 7 – Диаграмма загруженности маршрутных транспортных средств на остановочных пунктах 
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Рисунок 8 – Средняя наполняемость подвижного состава на остановочных пунктах 
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Рисунок 9 – Диаграмма загруженности маршрутов общественного транспорта 
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Рисунок 10 – Распределение пассажиропотока по маршрутам общественного транспорта 
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Рисунок 11 – Распределение пассажиропотока в пиковые периоды 

135

116

1

70
66

0

113

78

16

78
81

0
0

20

40

60

80

100

120

140

160

7 8 9 16 17 18

К
о
л
и

ч
ес

тв
о
 п

ас
са

ж
и

р
о
в

Часы пиковых периодов, ч

Изменение пассажиропотока на остановочных пунктах в пиковые периоды

Сумма по полю Число выходящих пассажиров Сумма по полю Число входящих пассажиров



41 

 

Рисунок 12 – Уровень наполняемости маршрутов общественного транспорта в пиковые периоды
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1.4.3 Организация движения грузовых ТС 

 

Грузовой транспорт является основным видом транспорта для перемещения грузов 

от места производства к месту потребления. Грузовой транспорт, осуществляющий свое 

движение по улично-дорожной сети города, является одним из основных источников 

негативных факторов, таких как: загрязнение атмосферного воздуха, повышенный уровень 

шума, разрушение дорожного покрытия, увеличение риска дорожно-транспортных 

происшествий и вероятности возникновения заторовых ситуаций, искажение культурно 

исторического облика города. С целью снижения негативных факторов необходима 

эффективная организация движения грузового транспорта. 

Оптимальная схема движения грузового транспорта предполагает максимальный 

вывод грузового транспорта за пределы города при помощи ограничительных мер и 

создания специализированных грузовых терминалов, на территории которых будут 

проводиться логистические операции, связанные с приемом, погрузкой-разгрузкой, 

хранением и дальнейшей транспортировкой различных партий грузов. 

По результатам проведенного натурного исследования интенсивностей 

транспортных потоков были определены основные улицы, на которых осуществляется 

движение грузовых транспортных средств по городу Ленску – в основном это объекты 

УДС, расположенные за границей жилой застройки. К таким участкам относятся: ул. 

Объездная, ул. Нюйская, ул. Победы. 

В городе Ленске отсутствует схема грузового движения, технические средства 

организации дорожного движения (далее – ТСОДД), запрещающие движение грузовым 

транспортным средствам, расположены по УДС хаотично, не формируя каркас движения 

грузового транспорта. 

Движение грузового транспорта по улицам жилой застройки преимущественно    

осуществляется    для    подвоза    грузов    к     торговым     объектам, для коммунального 

обслуживания жилых домов и содержания автомобильных дорог и территории жилой 

застройки. 

 

 

1.4.4 Организация движения пешеходов и велосипедистов 

 

Пешеходное движение является наиболее предпочтительным видом 

корреспонденций, поскольку предъявляет наименьшие требования к транспортной 

инфраструктуре, не порождает негативных последствий, связанных с загрязнением 
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окружающей среды и зашумлением, а также способствует повышению уровня здоровья 

населения. Однако для удобного и безопасного перемещения граждан следует обеспечить 

улично-дорожную сеть необходимыми пешеходными связями с использованием 

соответствующих технических средств организации дорожного движения. 

Обустройство улично-дорожной сети города современной пешеходной 

инфраструктурой позволит решить ряд задач: 

- повысить уровень безопасности и комфорта пешеходного движения; 

- обеспечить пешеходную доступность для всех микрорайонов города; 

- повысить качество пеших трудовых миграций жителей города, т. е. перемещения 

до мест приложения труда; 

- обеспечить пешеходную доступность объектов культурно-бытового 

обслуживания. 

В центральной части города в связи с плотной концентрацией точек деловой 

активности, культурно-бытовых и учебных заведений пешеходное движение имеет особое 

значение для удовлетворения потребностей жителей в перемещениях. 

 Пешеходные тротуары организованы практически на всей территории жилой 

застройки в центральной части города. Для передвижения пешеходов предусмотрены 

тротуары преимущественно с усовершенствованным (твердым) покрытием.  

Регулирование пешеходного движения на пересечениях с интенсивными 

транспортными потоками осуществляется с использованием светофорного регулирования. 

На участках УДС города Ленска с менее интенсивным   движением    транспорта    

пешеходное    движение    также    организуется по нерегулируемым пешеходным 

переходам. 

Согласно нормативным требованиям, пешеходные переходы вблизи детский 

учебных учреждений должны быть обустроены следующими элементами ТСОДД: знаками 

1.23 «Дети», искусственными неровностями, светофорами типа Т.7 и пешеходными 

ограждениями перильного типа. 

По результатам натурных обследований определено, что большинство пешеходных 

переходов вблизи детских учреждений не оборудованы средствами повышения видимости 

согласно нормативным требованиям. 

На территориях индивидуальной жилой застройки и на части внутриквартальных 

проездов пешеходное движение зачастую осуществляется по обочине или краю проезжей 

части ввиду отсутствия тротуаров. Такие участки дорог обозначаются дорожными знаками 

«Жилая зона», которые ограничивают максимальную разрешенную скорость движения 

транспорта 20 км/ч, предоставляют пешеходу приоритетное право движения по проезжей 
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части, запрещают сквозное движение транспорта. 

Велоинфраструктура способствует сохранению экологии и природного окружения 

на высоком уровне, создает комфортную среду для жителей города, сохраняет здоровье и 

приобщает население к здоровому образу жизни, повышает его физическую активность, 

качество жизни населения. Велосипед по своей сути наиболее близкое природе человека и 

гуманное транспортное средство, благоприятно воспринимаемое обществом. 

На сегодняшний день на территории МО г. Ленск велоинфраструктура отсутствует. 

 

 

1.5 Оценка организации парковочного пространства, оценку и анализ 

параметров размещения парковок 

 

Хранение автотранспорта на территории города осуществляется в пределах участков 

объектов притяжения, на придомовых участках жителей и на внутридворовой территории 

многоквартирных домов, в границах автомобильных дорог, на внеуличных автостоянках, 

на свободных территориях, оборудованных или не оборудованных твердым покрытием. 

Оценка существующего наличия парковок для временного хранения ТС 

осуществляется у крупных объектов притяжения транспортных потоков, оборудованных 

плоскостными или подземными парковками в соответствии с Приложением «Ж» СП 

42.13330.2016 - "Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских 

поселений". 

В городе Ленске не организовано ведение реестра парковок общего пользования, 

предусмотренного требованиями Федерального закона от 29.12.2017 № 443-ФЗ «Об 

организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в 

отдельные законодательные акты Российской Федерации», а также отсутствие достоверных 

статистических данных об объектах притяжения и их характеристик не позволяет 

достоверно определить общее количество существующих парковочных мест, а также 

рассчитать потребность и определить дефицит / профицит парковочных мест для 

постоянного и временного хранения ТС. 
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1.6 Данные об эксплуатационном состоянии технических средств организации 

дорожного движения 

 

Данные об эксплуатационном состоянии технических средств ОДД улично-

дорожной сети МО г. Ленск получены на основании натурных обследований. 

По полученным данным, 62 % дорожных знаков находятся в нормативном 

состоянии. 

Сигнальные столбики установлены в местах пересечения проезжей части 

автомобильных дорог с инженерными коммуникациями. Конструкция и места установки 

дорожных ограждений и направляющих устройств соответствует нормативным 

требованиям. 

Техническое состояние существующих искусственных дорожных неровностей 

соответствуют нормативным требованиям. 

Таким образом, основная часть применяемых ТСОДД на УДС МО г. Ленск 

находится в нормативном состоянии, исключение составляет дорожная разметка, 

значительная часть которой требует обновления. Также существует потребность в 

установке дополнительных ТСОДД для повышения безопасности дорожного движения и 

комфортного передвижения населения по рассматриваемой территории. 

 

 

1.7 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации МО 

г. Ленск 

 

В соответствии с предоставленными данными уровень автомобилизации легковых 

автомобилей в городе составляет 303 ед. на 1 тыс. жителей, что выше, чем в среднем по 

России. В таблице 5 представлен состав парка транспортных средств г. Ленска. 

 

Таблица 5 – Состав автопарка г. Ленска 

 

Тип транспортного средства 

Количество единиц 

(тыс.) 

Уровень 

автомобилизации 

(ед./1 тыс. жит.) 

Всего в т.ч. частные Всего в т.ч. частные 

легковые автомобили 8,6 8,1 357 333 

грузовые автомобили 1,8 0,9 77 39 

автобусы 0,3 0,1 13 4 

специальные 0,2 - 8 - 

Итого: 10,9 9,1 455 376 
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Также, состав парка транспортных средств был определен по результатам 

проведенных натурных исследований интенсивности и состава транспортного потока. 

Результаты исследований представлены в таблице 6. 

 

Таблица 6 – Состав парка транспортных средств (по результатам натурных исследований) 

1 2 3 4 5 6 7 8 

86,81% 3,67% 0,43% 2,19% 1,33% 2,48% 2,13% 0,95% 

Примечание: 

1 – Легковые автомобили и мотоциклы; 2 – Грузовые автомобили до 2т; 3 – Грузовые 

автомобили от 2т до 6т; 4 – Грузовые автомобили более 6т; 5 – Автопоезда; 6 – Автобусы 

малой вместимости; 7 – Автобусы средней вместимости; 8 – Автобусы большой 

вместимости. 

 

 

1.8 Оценка и анализ параметров, характеризующих дорожное движение, 

параметров эффективности организации дорожного движения 

 

Анализ параметров дорожного движения предусматривает исследование скорости, 

плотности и интенсивности движения транспортных и пешеходных потоков, уровня 

загрузки дорог движением, задержки в движении транспортных средств и пешеходов, иных 

параметров на дорожной сети муниципального образования. 

Максимальная разрешенная скорость на территории г. Ленска – 60 км/ч, за 

пределами населенного пункта – 90 км/ч. Средняя скорость движения транспортных 

средств по УДС г. Ленска составляет 34–37 км/ч. 

Для оценки параметров функционирования улично-дорожной сети города Ленска в 

период с 17 по 25 октября 2022 года были проведены натурные исследования 

интенсивности транспортных потоков. 

Проведение специальных обследований имеет цель получить результат в части 

выявления «узких» и опасных мест, необходимых для описания особых условий 

функционирования отдельных элементов УДС и транспортной системы в целом. 

Дальнейший анализ выявленных проблем необходим для составления актуальных 

функций работы транспортной модели и разработки первоочередных предложений по 

совершенствованию организации дорожного движения на некоторых участках улично-

дорожной сети муниципального образования. 

На основе проведенного исследования интенсивности транспортных потоков 

получены данные по дневной неравномерности интенсивности транспортного потока и 

произведена калибровка математической транспортной модели города Ленска, 
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разработанной с использованием программного комплекса PTV Vision VISUM.  

Результаты натурных исследований интенсивности транспортного потока 

представлены дополнительном отчете к настоящей работе. 

В ходе анализа загруженности участков УДС города Ленска были выявлены часы 

пик – часовые интервалы времени, в течение которого наблюдается максимальная 

интенсивность движения. Для города Ленска утренний час пик соответствует часовому 

интервалу с 07.45 до 08.45, вечерний час пик – с 17.00 до 18.00. 

Структура транспортного потока по видам транспорта на участках УДС города 

Ленска, имеющих различное назначение, представлены в дополнительном отчете к 

настоящей работе. 

Основные параметры дорожного движения, рассчитанные с использованием 

транспортной модели города Ленска, представлены в таблице 7. 

 

Таблица 7 – Основные параметры дорожного движения для УДС города Ленска 

Параметр Значение параметра 

Среднее время реализации транспортных 

корреспонденций, минут 
8,68 

Плотность УДС города Ленска, км/км2 2,4 

Средняя скорость движения в час пик, км/ч 34,58 

Средняя скорость движения в будний день, км/ч 35,97 

Средняя дальность поездки, км 4,98 

Средний коэффициент загрузки участков УДС 

города Ленска в час пик 
23 

Средний коэффициент загрузки участков УДС 

города Ленска в будний день 
20 

Доля индивидуального транспорта в составе 

транспортного потока, % 
86,81 

Доля грузового транспорта в составе 

транспортного потока, % 
7,62 

Доля автобусов в составе транспортного потока, % 5,56 

Экономические потери жителей из-за загрузки 

УДС города Ленска, руб./год 
8 713,42 

 

Все параметры рассчитаны исходя из интенсивностей транспортных потоков и 

структуры транспортного потока, полученных в ходе натурных исследований 

транспортных потоков. 

Экономические потери жителей из-за загрузки УДС города Ленска рассчитаны 

исходя из среднего дохода жителей города Ленска и суммарных потерь времени жителей 

города, рассчитанных как разность затрат времени жителей на совершение транспортных 

корреспонденций в загруженной сети и затрат времени жителей без учета задержек, 

возникающих вследствие загрузки УДС города Ленска. Временные затраты жителей 
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рассчитаны на транспортной модели города Ленска. 

 

К параметрам дорожного движения относятся такие показатели, как скорость, 

плотность и интенсивность движения транспортных потоков, уровень загрузки дорог 

движением, задержка в движении транспортных средств и иные параметры. 

Для проведения экспертной оценки таких параметров как интенсивность движения, 

пропускная способность автомобильных дорог, уровень загрузки дорог, скорость движения 

транспортных средств, времени в пути и времени задержки транспортных средств был 

отобран «ключевой транспортный узел – пересечение ул. Победы и ул. Пролетарская. 

 

Для анализа условий дорожного движения были использованы технологии 

компьютерного математического моделирования, а именно разработаны транспортные 

модели УДС МО г. Ленск на макро и микроуровнях. Для разработки транспортной модели 

на микроуровне применялся программный комплекс PTV Vision VISSIM. 

Транспортный узел на территории МО г. Ленск для осуществления 

микромоделирования был определен с учетом уровня загрузки УДС. Помимо результатов 

макромоделирования, выбор транспортного узла для микромоделирования обусловлен тем 

фактом, что на данном узле наблюдаются наибольшие показатели интенсивности 

транспортного потока на территории муниципального образования. Процесс разработки 

транспортных моделей и детализированные результаты моделирования представлены в 

дополнительном отчете к данной работе. 

Результаты расчета параметров качества функционирования исследуемого объекта 

на транспортной микромодели представлены в таблицах 8–9.  

Для проведения расчетов были использованы данные по интенсивности и составу 

транспортного потока для вечернего час пик, т.к. по результатам натурных исследований 

интенсивности транспортного потока установлено, что в вечерний час пик наблюдаются 

наибольшие значения интенсивности транспортного потока. Сценарии «База вечер» 

характеризуют дорожно-транспортную ситуацию для вечернего «час пик». 
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Таблица 8 – Результаты расчета параметров – функция «Анализ сети ТС» 

Сценарий "База_вечер" 

Интервал времени 0-3600 

Среднее время задержки на 1 ед. ТС, сек. 25,46 

Ср. кол-во остановок на 1 ед. ТС 0,87 

Средняя скорость, км/ч 24,96 

Среднее время простоя на 1 ед. ТС, сек. 17,09 

Общее расстояние всех ТС, км 545,31 

Общее время поездки всех ТС, сек 78 649,40 

Полное время задержки всех ТС, сек 35 919,89 

Общее кол-во остановок всех ТС 1 221,00 

Общее время остановок всех ТС, сек 24 110,33 

Общее число ТС в конце имитации 15,00 

Общее число ТС, достигших своей цели до конца имитации 1 396,00 

Общее время задержки ТС, которые не смогли быть использованы, сек 76,90 

Кол-во ТС, которые не смогли въехать в сеть до конца имитации  0,00 
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Таблица 9 – Результаты расчета параметров для сценария «База_вечер» – функция «Анализ узлов» 

№ 

п/п 
Направление 

Средн
яя 

длина 

затор

а, м 

Максимал

ьная длина 

затора, м 

Количес

тво ТС 

Уровень 

обслужив

ания 

Средн
ее 

время 

задерж

ки ТС, 

сек 

Сред

нее 
время 

прост

оя 

ТС, 

сек 

Количес

тво 

останов

ок ТС 

Вре

мя в 

пути

, сек 

Преодолен

ный 

отрезок 

пути, м 

1 
ул. Победы (от ул. Якутская) - ул. Пролетарская (в 

направлении ул. Орджоникидзе) 
1,99 42,51 256 LOS_A 8,99 3,52 

0,87109

4 

43,3

8 
452,70 

2 ул. Победы (от ул. Якутская в направлении ул. Ойунского) 12,27 71,64 71 LOS_D 41,63 28,00 
1,12676

1 

80,9

0 
647,67 

3 
ул. Победы (от ул. Якутская) - ул. Пролетарская (в 

направлении ул. Ленина) 
12,27 71,64 140 LOS_D 35,67 22,34 

1,21428

6 

70,4

0 
448,61 

4 
ул. Пролетарская (от ул. Орджоникидзе) - ул. Победы (в 

направлении ул. Ойунского) 
11,17 62,67 34 LOS_C 24,36 18,27 

0,64705

9 

61,0

7 
510,16 

5 
ул. Пролетарская (от ул. Орджоникидзе в направлении ул. 

Ленина) 
11,17 62,67 145 LOS_C 23,01 16,00 

0,65517

2 

46,8

2 
318,78 

6 
ул. Пролетарская (от ул. Орджоникидзе) - ул. Победы (в 

направлении ул. Якутская) 
11,17 62,67 137 LOS_D 35,40 24,76 

1,37956

2 

69,9

7 
456,94 

7 
ул. Победы (от ул. Ойунского) - ул. Пролетарская (в 

направлении ул. Ленина) 
4,78 33,24 10 LOS_D 39,47 33,14 1,1 

71,8
0 

438,28 

8 ул. Победы (от ул. Ойунского в направлении ул. Якутская) 4,78 33,24 75 LOS_C 29,30 20,16 
0,81333

3 

67,8

8 
649,77 

9 
ул. Победы (от ул. Ойунского) - ул. Пролетарская (в 

направлении ул. Орджоникидзе) 
4,78 33,24 28 LOS_C 24,13 15,03 

1,35714

3 

61,7

6 
515,55 

10 
ул. Пролетарская (от ул. Ленина) - ул. Победы (в направлении 

ул. Якутская) 
0,61 29,31 126 LOS_A 5,69 1,97 

0,25396

8 

39,5

6 
445,18 

11 
ул. Пролетарская (от ул. Ленина в направлении ул. 

Орджоникидзе) 
6,55 57,86 152 LOS_C 27,08 19,69 

0,75657

9 

51,4

1 
317,36 

12 
ул. Пролетарская (от ул. Ленина) - ул. Победы (в направлении 

ул. Ойунского) 
6,55 57,86 3 LOS_C 31,06 21,16 

1,33333

3 

63,6

4 
442,72 

13 ИТОГО по узлу 6,23 71,64 1177 LOS_C 23,33 15,22 
0,88360

2 

62,0

9 
472,48 
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Рисунок 13 – Картограмма распределения скоростей движения на рассматриваемом объекте 



52 

 

Рисунок 14 – Картограмма распределения относительной времени задержки по участкам на рассматриваемом объекте 
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Рисунок 15 – Картограмма интенсивности транспортного потока на рассматриваемом объекте
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Анализ результатов моделирования существующего варианта организации 

дорожного движения на исследуемом объекте показал, что рассматриваемые пересечения 

работают в нормальном режиме и со средним уровнем загрузки – С. 

Среднее время задержки транспортных средств на исследуемом объекте не 

превышает 24 сек, а средняя скорость движения транспортных средств составляет не менее 

25 км/ч. 

При детальном анализе исследуемого объекта выявлено, что на всех подходах и во 

всех направлениях рассматриваемого пересечения, движение осуществляется в свободном 

режиме. Так, максимальная длина затора на исследуемом объекте не превышает 72 метров, 

а средняя длина затора не превышает 12 метров (длина 2-3 легковых автомобилей). 

С точки зрения эффективности функционирования и организации дорожного 

движения, существующий вариант организации дорожного движения признан 

оптимальным. 

 

 

1.9 Анализ прохождения маршрутов регулярных перевозок по участкам дорог, 

движение по которым связано с потерями времени (задержками) при 

движении транспортных средств  

 

Основными структурными элементами транспортной инфраструктуры города 

являются: сеть улиц и дорог, а также сопряженная с ней сеть пассажирского транспорта. 

Перевозка пассажиров наземным транспортом по муниципальным маршрутам 

регулярных перевозок на территории муниципального образования осуществляется с 

использованием автобусов среднего класса. Общая протяженность маршрутной сети 

составляет 118,4 км. Протяженность улично-дорожной сети и автомобильных дорог МО г. 

Ленск, охваченных маршрутной сетью общественного транспорта составляет 63,2 км. 

Плотность сети линий наземного общественного транспорта для территории МО г. 

Ленск составляет – 1,29 км/км2, что не соответствует значениям, принятых в Местных 

нормативах градостроительного проектирования города Ленска. Маршрутный 

коэффициент, показывающий дублируемость маршрутов, составляет 2,31. Это 

свидетельствует о том, что по каждому участку всех улиц и проездов, по которым 

осуществляется движение общественного транспорта, проходит в среднем 2–3 маршрута. 

Среднее расстояние между остановочными пунктами на линиях общественного 

пассажирского транспорта составляет чуть менее 500 метров. 

Доля территорий, находящихся в нормативно-пешеходной доступности 
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остановочных пунктов составляет 71 %. Следует отметить, что крупные промышленные 

предприятия осуществляют перевозку персонала специализированным транспортном 

непосредственно на территорию предприятий. В целом, качество обслуживания населения 

городским общественным транспортом общего пользования оценивается как 

удовлетворительное. 

К улицам с высокой концентрацией маршрутов общественного транспорта 

относятся улица Победы и улица Ленина. К улицам с низкой концентрацией автобусных 

маршрутов относятся ул. Первомайская, ул. Чапаева и другие. 

Схемы постоянных маршрутов городского пассажирского транспорта общего 

пользования города Ленска, а также картограмма дублированности маршрутов показаны на 

рисунках 16–18. 

Для посадки и высадки пассажиров в городе расположено 91 остановочный пункт. 

В результате анализа маршрутов прохождения общественного транспорта по УДС 

МО г. Ленск, а также картограммы загруженности УДС МО г. Ленск, можно сделать вывод 

о том, что потеря времени ТС общественного транспорта в основном происходит на 

пересечениях центральных улиц города, таких как ул. Победы и ул. Пролетарская. Однако 

стоит отметить, что время задержки на указанных пересечениях не значительно и не 

превышает 30 секунд. 
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Рисунок 16 – Схема движения маршрутов общественного транспорта и расположение остановочных пунктов на территории г. Ленска 
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Рисунок 17 – Охват территории г. Ленска остановочными пунктами общественного транспорта 
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Рисунок 18 – Дублированность маршрутов общественного транспорта 
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1.10 Анализ состояния безопасности дорожного движения, результаты 

исследования причин и условий возникновения дорожно-транспортных 

происшествий 

 

Всесторонний анализ данных о ДТП является одной из наиболее важных 

составляющих работы по организации дорожного движения.  

В работу по организации и обеспечению безопасности дорожного движения входит 

анализ параметров безопасности дорожного движения, причин и условий возникновения 

ДТП. 

Для анализа состояния безопасности дорожного движения на территории МО г. 

Ленск использовалась статистика ДТП, опубликованная на официальном сайте ГИБДД 

(stat.gibdd.ru) – официальная статистика аварийности Главного управления по обеспечению 

безопасности дорожного движения (ГИБДД) РФ, а также данные, предоставленные 

администрацией. 

На сегодняшний день проблема аварийности на автомобильных дорогах 

приобретает особую остроту в связи с увеличением парка транспортных средств, 

несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников 

дорожного движения и крайне низкой дисциплиной как водителей, так и пешеходов. 

В настоящее время обеспечение безопасности дорожного движения как на местных 

дорогах и улицах населенных пунктов, так и на трассах регионального и федерального 

значения, предупреждение дорожно-транспортных происшествий и снижение тяжести их 

последствий является одной из актуальных задач. 

Основная доля ДТП и пострадавших в них людей приходится на автомобильный 

транспорт. Аварийность в населенных пунктах и на дорогах является одной из 

серьезнейших социально-экономических проблем. 

К основным факторам, определяющим причины аварийности, следует отнести: 

• массовое пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со 

стороны участников движения; 

• несовершенство технических средств организации дорожного движения. 

Основными виновниками ДТП являются водители индивидуальных транспортных 

средств, нарушающие правила дорожного движения. Именно эта категория участников 

движения сегодня определяет, и в будущем будет определять порядок на дорогах, и именно 

они, в большинстве случаев, являются виновниками ДТП, совершенных по причине 

нарушения, правил дорожного движения. 

За 12 месяцев 2021 года на территории РС(Я) произошло 691 ДТП, в которых 
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погибло 68 человек и 887 получили ранения. 

Из всех ДТП РС(Я) на территорию, входящую в границы МО г. Ленск, приходится 

11 ДТП, в которых погиб 1 человек и 14 получили ранения. 

Общая статистика аварийности за период с 1 января 2019 года по  

31 декабря 2021 года представлена на рисунке 19. 

В период с 1 января 2022 года по 22 августа 2022 было зафиксировано 8 ДТП, в 

которых погиб 1 человек получили ранения 9 человек. 

Распределение значений основных показателей (Рисунок 19), характеризующих 

уровень аварийности в пределах улично-дорожной сети г. Ленска, на протяжении трех 

анализируемых лет характеризуется тенденцией снижения количества погибших и 

пострадавших, однако стоит отметить тот факт, что количество ДТП в 2021 году было 

значительно выше аналогичного показателя в 2020 года. 

Анализируя показатели аварийности 2021 года с АППГ, отмечаем увеличение 

общего количества учетных ДТП на 57%, количество погибших снизилось на 50%, 

количество раненых возросло на 75%, общее количество пострадавших увеличилось на 50% 

(Таблица 10). Показатель тяжести последствий ДТП в 2021 году снизился на 66%. 

 

 

Рисунок 19 - Статистика аварийности в г. Ktycrt за период с 2019 г. по 2021 г. 
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Таблица 10 – Данные о ДТП по г. Ленск за 2021 г в сравнении с АППГ 

Регион 

Наименование показателя 

ДТП,

ед. 

± % 

АППГ, 

% 

погиб-

ло, чел. 

± % 

АППГ, 

% 

ране-

но, 

чел. 

± % 

АППГ, 

% 

постра-

дало, 

чел. 

± % 

АППГ, % 

г. Ленск 11 +57,1 1 -50 14 +75 15 +50 

 

Социальный риск, являясь приведенным показателем, позволяет сравнивать степень 

последствий транспортной аварийности в городах с различной численностью населения и 

социально-экономической структурой, а также в целях сопоставления ситуации на дорогах 

одного и того же населенного пункта при изменении числа жителей. Значение показателя 

социального риска по МО г. Ленск за 2021 год составило 4,67 погибших на 100 тысяч 

населения, аналогичный показатель по РС(Я) за прошедший год составил – 6,83 погибших 

на 100 тысяч населения, по России – 10,22 погибших на 100 тысяч населения. 

Согласно Указу Президента Российской Федерации от 07.05.2018 г. № 204 «О 

национальных целях и стратегических задачах развития Российской Федерации на период 

до 2024 года» к 2024 году социальный риск должен не превышать 4 погибших на 100 тысяч 

населения, а к 2030 году показатель должен стремиться к нулевому уровню смертности. 

Поэтому в дальнейшем требуется проводить мероприятия по снижению аварийности. 

На основании методических рекомендаций по применению дорожных ограждений 

различного типа на автомобильных дорогах федерального значения тяжесть последствий 

вычисляется как отношение числа погибших в дорожно-транспортных происшествиях к 

числу пострадавших (суммарному числу погибших и раненых), по городу Ленску за 2021 

год составило 6,67 %, по РС(Я) – 7,12 %, по России – 8,14 %. Как следует из приведенных 

выше значений тяжести последствий, вероятность смертности в результате дорожно-

транспортных происшествий на территории муниципального образования ниже, чем в 

среднем по Республике Саха (Якутия) и по России в целом. 

На рисунке 20 представлено графическое сравнение показателей социального риска 

и тяжести последствий ДТП по МО г. Ленск, по РС (Я), а также в целом по стране. 

Анализируя вышеназванные показатели, отмечаем, что социальный риск по МО г. 

Ленск ниже показателей по РС (Я) и показателей по Российской Федерации на 31,6% и 

54,3% соответственно. Тяжесть последствий ДТП на территории МО г. Ленск 

незначительно ниже в сравнении с показателями по РС(Я) и РФ на 6,4% и 18,1% 

соответственно. 
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Рисунок 20 – Сравнение показателей транспортной аварийности 

 

На рисунке 22 приведен график распределения ДТП по видам за 2021 год, на рисунке 

21 представлена динамика изменения распределений ДТП по видам в период с 2019 по 2021 

год. 

Как показано на приведенном ниже графике, одним из наиболее часто 

встречающихся видов ДТП на территории муниципального образования являются 

столкновения, что свидетельствует о наличии большого числа конфликтов между 

транспортными потоками и несоответствие действующего скоростного режима 

конкретным условиям дорожного движения. 

Другим распространенным видом аварий на улицах и дорогах Ленска является наезд 

на пешехода, что говорит о необходимости снижения скоростного режима и обустройства 

пешеходных переходов.
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Рисунок 21 - Динамика изменения распределений ДТП по видам в период с 2019 по 2021 год 
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Рисунок 22 – Распределение ДТП по видам в 2021 году

1

3

1

1

5

1

2

1

1

9

0

1

0

0

0

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Наезд на велосипедиста

Наезд на пешехода

Наезд на препятствие

Наезд на стоящее ТС

Столкновение

Наезд на велосипедиста Наезд на пешехода Наезд на препятствие Наезд на стоящее ТС Столкновение

Погибло, чел. 0 1 0 0 0

Ранено, чел. 1 2 1 1 9

Кол-во, ед. 1 3 1 1 5



65 

По данным статистики аварийности выявлено, что основная часть совершаемых в 

течение суток дорожно-транспортных происшествий приходится на интервал времени с 

18:00 до 21:59. Распределение учетных ДТП за 2021 год по времени суток представлено на 

рисунке 23. 

 

 

Рисунок 23 - Распределение общего количества ДТП по времени суток 

 

Наиболее аварийным днем недели является суббота, наименее аварийным – 

Вторник. Распределение учетных ДТП за 2021 год по дням недели показано на рисунке 24. 

 

 

Рисунок 24 – Распределение учетных ДТП за 2021 год по дням недели 
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В результате обработки статистических данных о дорожно-транспортных 

происшествиях за 2021 год выявлено, что основными причинами ДТП являются (Рисунок 

26): 

- несоблюдение очередности проезда; 

- несоблюдение условий, разрешающих движение транспорта задним ходом; 

- выезд на полосу встречного движения. 

Среди сопутствующих условий совершения ДТП стоит отметить такие недостатки 

транспортно-эксплуатационного содержания ряда участков улично-дорожной сети 

(Рисунок 25), как: 

- недостатки зимнего содержания; 

- иные недостатки. 

 

 

Рисунок 25 – Недостатки транспортно-эксплуатационного содержания УДС, выявленных 

при ДТП, совершенных в 2021 году 
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Рисунок 26 – Основные правонарушения водителей ТС, приведшие к ДТП в 2021 году 

 

При анализе причин и условий совершения ДТП особое внимание стоит уделить 
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Картограмма дорожно-транспортных происшествий приведена на рисунке 27. 
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Рисунок 27 – Картограмма дорожно-транспортных происшествий в городе Ленске за 2021 год 
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По предоставленной статистике дорожно-транспортных происшествий за 2021 год 

на территории исследуемого муниципального образования не выявлено аварийно-опасных 

участков. 

Однако потенциально опасными местами на УДС г. Ленска являются следующие 

участки: 

- ул. Объездная, двойной зигзагообразный поворот в районе АЗС (от Объездной 5А, 

база Стройтрансгаз до прямого участка пост ГИБДД» – в 2021 году зафиксировано 3 ДТП, 

из них 2 - столкновение и одно наезд на препятствие, в которых 5 человек получили 

ранения; 

- ул. Первомайская (участок от ул. Чапаева до ул. Дзержинского – 3 ДТП (в период 

с 2019 по 2021 год) из них 2 столкновение и 1 наезд на пешехода, в которых 3 человека 

получили ранения; 

- ул. Орджоникидзе (участок от ул. Первомайская до ул. Пролетарская – 2 ДТП из 

них 1 столкновение и 1 наезд на пешехода, в которых 3 человека получили ранения; 

- ул. Победы (участок от ул. Докеров до пер. Базовый – 5 ДТП (в период с 2019 по 

2022 год) из них 2 столкновение, 2 наезд на пешехода и 1 наезд на препятствие, в которых 

1 человек погиб и 6 получили ранения. 

В дальнейшем путем совершенствования схем организации дорожного движения и 

применения современных средств обеспечения безопасности дорожного движения можно 

добиться постепенного снижения уровня аварийности на улично-дорожной сети города 

Ленска и степени негативных последствий, вызванных дорожно-транспортными 

происшествиями. 

 

 

1.11 Оценка финансирования деятельности по организации дорожного движения 

 

На реализацию муниципальной программы «Развитие дорожно-транспортного 

комплекса и территории города Ленска» в 2022 году предусмотрены ассигнования в объеме 

142,78 млн рублей (с учетом средств регионального и федерального бюджета), в 2023 и 2024 

на реализацию муниципальной программы предусмотрено ассигнования в объеме по 33,78 

млн рублей на каждый указанный год. 

Сложившийся уровень финансирования дорожной деятельности в городе Ленске 

нельзя признать достаточным. Объемы финансирования мероприятий по проектированию, 

строительству и реконструкции автомобильных дорог недостаточны для реализации всех 

мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры, предусмотренных Генпланом. 
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2 Мероприятия по организации дорожного движения 

2.1 Разделение движения транспортных средств на однородные группы в 

зависимости от категории транспортных средств, скорости и направления 

движения, распределение их по времени движения 

 

Мероприятия направленные на разделение движения транспортных средств на 

однородные группы в зависимости от категории транспортных средств описаны в разделе 

2.16 настоящего документа. 

 

 

2.2 Повышение пропускной способности дорог, в том числе посредством 

устранения условий, способствующих созданию помех для дорожного 

движения или создающих угрозу его безопасности, формированию 

кольцевых пересечений и примыканий дорог, реконструкции перекрестков 

и строительства транспортных развязок 

 

Мероприятия по устранению помех движению и факторов опасности (конфликтных 

ситуаций), создаваемых существующими дорожными условиями, направлены на 

повышение безопасности дорожного движения на пересечениях и примыканиях дорог. К 

данному типу мероприятий можно отнести обеспечение видимости на подъездах к 

пересечениям, замена нерегулируемых пересечений на саморегулируемые кольцевые 

пересечения, организация переходно-скоростных полос, запрет левого поворота, 

канализирование транспортных потоков и так далее. 

По результатам анализа существующих схем ОДД, параметров эффективности 

функционирования транспортных узлов, а также статистики ДТП установлено, что 

существующая УДС МО г. Ленск функционирует в нормальном режиме, на пересечениях 

не наблюдаются заторовые ситуации, средний уровень загрузки УДС г. Ленска в часы пик 

не превышает 23% (Рисунок 28).  

На основании выявленных вышеописанных фактов, мероприятия по повышению 

пропускной способности дорог, в том числе посредством устранения условий, 

способствующих созданию помех для дорожного движения или создающих угрозу его 

безопасности, формированию кольцевых пересечений и примыканий дорог, реконструкции 

перекрестков и строительства транспортных развязок не предусмотрены в рамках 

разработки данной КСОДД. 
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Рисунок 28 – Уровень загруженности УДС МО г. Ленск 
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2.3 Оптимизация светофорного регулирования, управление светофорными 

объектами, включая адаптивное управление 

 

При введении светофорного регулирования на пересечении, а также в процессе роста 

уровня автомобилизации, перераспределении транспортных потоков и изменении 

динамики загрузки дорожной сети возникает необходимость реализовывать мероприятия 

по выбору или изменению режима работы светофорного регулирования. Необходимость 

оптимизации режима работы существующего светофорного объекта выявляется путем 

анализа транспортных задержек на пересечении и средней длины затора на подъездах к 

пересечению. В зависимости от транспортной ситуации на пересечении и характера 

изменения интенсивности транспортных потоков необходимо вводить различные типы 

регулирования: 

- жесткое регулирование (постоянное по времени независимо от 

интенсивности движения) вводится при постоянных и прогнозируемых интенсивностях 

транспортных потоков; 

- адаптивное регулирование (программы зависят от интенсивности движения, 

используются транспортные детекторы) вводится при изменчивой и малопрогнозируемой 

интенсивности транспортных потоков в течение дня. 

Наблюдаемое в течение суток изменение интенсивности движения требует 

соответствующего изменения длительности цикла и разрешающих сигналов. В противном 

случае задержка транспортных средств неоправданно возрастает. Многопрограммное 

жесткое управление способствует снижению задержки, однако не является оптимальным. 

Оно не способно учитывать кратковременные случайные колебания в числе автомобилей, 

подходящих к перекрестку. 

На основании проведенного анализа данных, полученных в результате натурных 

исследований интенсивности транспортных потоков на УДС МО г. Ленск, а также по 

результатам анализа параметров дорожного движения, выполненного с использованием 

инструментов транспортного моделирования, установлено, что все пересечения 

автомобильных дорог, регулируемые светофорными объектами, функционируют в 

оптимальном режиме. 

На основании выявленных вышеописанных фактов, мероприятия по оптимизации 

светофорного регулирования не предусмотрены в рамках разработки данной КСОДД. 
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2.4 Согласование (координация) работы светофорных объектов (светофоров) в 

границах территорий, определенных в документации по организации 

дорожного движения 

 

Осуществление согласованной работы светофорных объектов может быть 

выполнено только за счет ввода автоматизированной системы управления дорожным 

движением (далее – АСУДД). 

Автоматизированные системы управления дорожным движением – это сочетание 

программно-технических средств и мероприятий, направленных на обеспечение 

безопасности дорожного движения, снижение задержек проезда пересечений и, как 

следствие, улучшение экологической ситуации. АСУДД используются для обеспечения 

эффективного регулирования транспортных потоков в городе с использованием 

светофорных объектов, что позволяет снижать задержки на отдельных светофорных 

объектах, так и на всей светофорной сети в целом. 

Внедрение АСУДД может обеспечить: 

- снижение вероятности появления заторов и сокращение задержки 

транспортных средств от 15 до 30 %; 

- снижение уровня шума, вызываемого скоплением транспорта, а также 

уменьшает эмиссию выхлопных газов от 10 до 20 %; 

- значительное повышение безопасности, а также оперативность управления 

движением на дорогах; 

- осуществление беспрепятственного проезда спецтранспорта; 

- существенное снижение материальных затрат на эксплуатацию, диагностику 

оснащения, сокращение времени обнаружения неисправностей, а также восстановления 

после отказов; 

- повышение информированности про текущую загруженность магистралей, 

обеспечение альтернативных путей распределения транспортных путей. 

Программой мероприятий КСОДД не предусмотрено создание системы АССУД на 

территории г. Ленска. 
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2.5 Развитие инфраструктуры в целях обеспечения движения пешеходов и 

велосипедистов, в том числе строительство и обустройство пешеходных 

переходов 

 

Обеспечение удобства и безопасности движения пешеходов является одним из 

наиболее важных и ответственных разделов организации движения в пределах населенных 

пунктов. Однако часто не уделяется достаточного внимания условиям пешеходного 

движения и основные усилия по организации движения направлены главным образом на 

обеспечение безопасного и комфортного движения автомобильного транспорта. Такое 

положение в значительной мере объясняется тем, что при анализе ДТП в качестве основных 

причин наездов на пешеходов, как правило, выделяют нарушения правил со стороны 

пешеходов и водителей, а влияние, которое оказывают недостатки в организации движения, 

остается недостаточно изученным и учтенным. 

Можно выделить следующие задачи организации движения пешеходов: 

- обеспечение самостоятельных путей для передвижения людей вдоль улиц и дорог; 

- оборудование пешеходных переходов; 

- создание пешеходных зон; 

- выделение жилых зон; 

- комплексная организация движения на специфических постоянных пешеходных 

маршрутах. 

Основной задачей обеспечения пешеходного движения вдоль магистралей является 

отделение его от транспортных потоков. Необходимыми мерами для этого являются 

устройство тротуаров на улицах вдоль автомобильных дорог. 

В целях развития пешеходной инфраструктуры и повышения безопасности 

пешеходного движения планируются следующие мероприятия. 

Строительство тротуаров по улицам: 

- ул. Заозерная (от ул. Полярная до д. № 49 по ул. Заозерная) – 1620 м; 

- ул. Нюйская (от ул. Заозерная до д. № 5 по ул. Нюйская) – 80 м; 

- ул. Пролетарская (от ул. Заозерная до д. № 25 по ул. Пролетарская) – 380 м; 

- ул. Мухтуйская (от ул. кольцевого пересечения с ул. Ленина до ул. Мухтуйская) – 

930 м. 

Строительство пешеходных переходов: 

- пересечение ул. Заозерная и ул. Нюйская – 4 шт.; 

- пересечение ул. Пролетарская и ул. Заозерная – 1шт.; 

- ул. Заозерная (на участке от ул. Толстого до ул. Гагарина) – 1 шт.; 
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- пересечение ул. Первомайская и ул. Чапаева – 3 шт.; 

- пересечение ул. Ленских Событий и ул. Чапаева – 2 шт.; 

- ул. Чапаева (на участке от ул. Октябрьская до ул. Советская) – 1 шт.; 

- пересечение ул. Каландарашвили и ул. Чапаева – 2 шт.; 

- пересечение ул. Каландарашвили и ул. Фурманова – 3 шт.; 

- ул. Фурманова (в районе автостанции) – 2 шт.; 

- ул. Ленина (на участке от ул. Каландарашвили до ул. Октябрьская) – 1 шт.; 

- ул. Каландарашвили (на участке от ул. Горького до ул. Аммосова) – 1 шт. 

Мероприятия по развитию велосипедного движения программой мероприятий 

КСОДД не предусмотрены в связи с климатическими особенностями рассматриваемой 

территории. 

Общий перечень мероприятий по развитию пешеходного движения представлен в 

таблице 11. Схема расположения мероприятий по развитию пешеходного движения 

представлена на рисунке 29. 

В рамках работ по разработке проектов организации дорожного движения, перечень 

мероприятий по развитию пешеходного движения будет дополнен. 

 

Таблица 11 – Мероприятия по развитию пешеходного движения 

№ п/п Наименование мероприятия 
Единицы 

измерения 
Мощность 

1 Строительство тротуаров км 3,01 

2 Строительство пешеходных переходов шт. 21 
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Рисунок 29 – Мероприятия по развитию пешеходного движения 
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2.6 Введение приоритета в движении маршрутных транспортных средств 

 

Повышение эффективности функционирования дорожно-транспортного комплекса 

муниципального образования лежит в области увеличения провозной способности 

существующей транспортной инфраструктуры. Нахождение разумного баланса в вопросах 

предоставления приоритетов в движении отдельным системам транспорта путем 

предоставления выделенных полос движения в составе общего пространства проезжей 

части улицы или дороги является актуальной задачей в области организации дорожного 

движения в современных крупных городах. 

В целом выделение полос для движения маршрутных транспортных средств на 

улично-дорожной сети города приводит к повышению эффективности функционирования 

городского пассажирского транспорта общего пользования. 

Реализация мероприятия по организации специализированных (выделенных) полос 

для движения общественного транспорта должна учитывать:  

1. обеспечение возможности выполнения поворотных маневров общим 

транспортным потоком,  

2. применение методов смещенной стоп-линии для обеспечения маневров 

общественного транспорта,  

3. необходимость и возможность организации движения такси по выделенной 

полосе, 

4. возможность обеспечения парковки на отдельных участках вдоль 

выделенных полос (исключая парковку на самих полосах),  

5. временные ограничения реализации режима выделенной полосы (в том числе 

возможность движения общего транспортного потока по выделенной полосе в отдельные 

периоды), 

6. организацию контроля, в том числе автоматического, выезда на выделенную 

полосу транспорта, не пользующегося приоритетом. 

На основании действующих нормативных документов организация выделенных 

полос для движения общественного транспорта рекомендуется при условии, что: 

- интенсивность движения транспорта общего пользования не менее 40 

физ.ед./час, 

- интенсивность прочих транспортных средств в расчете на одну полосу 

движения не менее 400 пр.ед/час, 

- имеется не менее трех полос движения в направлении, для которого 

обеспечивается приоритет, 
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- пропускная способность дороги в результате выделения полосы для 

движения общественного транспорта будет достаточна для пропуска прочих транспортных 

средств в условиях, не снижающих безопасность движения и обеспечивающих допустимую 

по экономическим соображениям величину их задержек. 

Анализ условий движения на УДС МО г. Ленск и результаты проведенного 

натурного исследования показывают, что введение выделенных полос для движения 

городского пассажирского транспорта на сегодняшний день не целесообразно ввиду: 

- интенсивность движения транспорта общего пользования на всех участках УДС 

города Ленска менее 40 физ.ед./час; 

- отсутствуют участки УДС, имеющие не менее трех полос движения в одном 

направлении. 

Мероприятия по введению приоритета в движении маршрутных транспортных 

средств не предусмотрены в рамках разработки данной КСОДД. 

 

 

2.7 Развитие парковочного пространства 

 

Основным направлением развития инфраструктуры для легкового автомобильного 

транспорта в рамках выбранного варианта проектирования является создание и 

эффективное функционирование единого парковочного пространства. При этом должен 

быть исключен дефицит парковочного пространства. 

Формирование единого парковочного пространства позволяет предотвратить 

процессы образования заторовых ситуаций, исключить несанкционированную хаотичную 

стоянку транспортных средств, вопреки действию запрещающих знаков, а также повысить 

уровень безопасности дорожного движения и снизить социальную напряженность 

населения. 

По результатам анализа параметров размещения мест стоянки и остановки 

транспортных средств дефицит парковочных мест для постоянного и временного хранения 

ТС не выявлен. 

Мероприятия по развитию парковочного пространства не предусмотрены в рамках 

разработки данной КСОДД. 
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2.8 Введение временных ограничений или прекращение движения 

транспортных средств 

 

Одной из важных мер совершенствования организации дорожного движения 

является ограничение доступа транспортных средств на определенные территории. 

Ограничение доступа транспортных средств используется в различных целях: 

- ограничения доступа транспортных средств на режимные (ведомственные) 

территории, которые устанавливаются руководящими документами ведомственного 

уровня; 

- ограничение доступа транспортных средств в соответствии с положениями 

Федерального закона от 09.02.2007 № 16-ФЗ «О транспортной безопасности» в целях 

обеспечения безопасности объектов транспортной инфраструктуры от актов незаконного 

вмешательства; 

- временные ограничения (прекращение) доступа транспортных средств на 

определенные территории, связанные с ремонтными, строительными, восстановительными 

работами; 

- ограничения доступа транспортных средств на определенные территории, 

связанные с организацией и функционированием пешеходных пространств. 

На территории города Ленска ограничение доступа на определенные территории 

является целесообразным и необходимым при проведении различных работ по 

обслуживанию и ремонту дорог, прокладке коммуникаций под дорожным полотном, а 

также в качестве оперативной меры для обеспечения безопасности участников дорожного 

движении в экстраординарных ситуациях. Выполнение работ должно производиться в 

соответствии с требованиями соответствующего законодательства. Иных мероприятий по 

ограничению доступа транспортных средств на определенные территории не планируется. 

 

 

2.9 Применение реверсивного движения и организация одностороннего 

движения транспортных средств на дорогах или их участках 

 

Введение одностороннего движения обеспечивает повышение скорости 

транспортных потоков и увеличение пропускной способности улиц. При организации 

одностороннего движения появляются возможности более рационального использования 

полос проезжей части и осуществления выравнивания состава потоков на каждой из них, 

улучшения условий координации светофорного регулирования между пересечениями, 
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облегчения условий перехода пешеходами проезжей части в результате четкого 

координированного регулирования и упрощения их ориентировки, повышения 

безопасности движения в темное время суток вследствие ликвидации ослепления 

водителей светом фар встречных транспортных средств, а также из-за увеличения числа 

полос, работающих в одном направлении, и появляется возможность разрешить временную 

стоянку автомобилей хотя бы на одной из крайних полос. 

К основным недостаткам введения режима одностороннего движения можно 

отнести: перепробег автомобилей, увеличение транспортной нагрузки на городские 

магистрали и объездные дороги, значительное осложнение при пользовании маршрутным 

пассажирским транспортом из-за увеличения дальности пешеходных переходов, 

затруднение проезда в первое время после введения одностороннего движения. 

Мероприятия по организации одностороннего движения обычно применяют в 

муниципальных образованиях с развитой улично-дорожной сетью, на параллельных 

улицах, пропускная способность которых не удовлетворяет транспортному спросу 

населения в целом, а также на узких улицах с большим количеством паркующихся вдоль 

тротуаров автомобилей. 

В процессе транспортных обследований на территории города Ленска выявлен ряд 

параллельно расположенных (дублирующих друг друга) улиц, однако данные 

транспортные артерии обладают пропускной способностью, достаточной для реализации 

существующего и прогнозируемого объема автомобильных корреспонденций; по данным 

статистики аварийности, среди основных причин дорожно-транспортных происшествий 

отсутствует выезд на встречную полосу; проблемы с парковочным пространством 

планируется решать посредством организации парковок вне дорожного полотна и 

установки знаков запрета остановки и стоянки вдоль тротуаров, в следствие чего введение 

одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участках на территории 

города в рамках настоящей КСОДД не планируется. 

 

 

2.10 Перечень пересечений, примыканий и участков дорог, на которых 

необходимо введение светофорного регулирования 

 

Светофоры применяются на перекрестках в случае одновременного пропуска ТС во 

всех разрешенных направлениях с данного подхода к перекрестку и на регулируемых 

пешеходных переходах, расположенных между перекрестками. 

Светофоры – это мощное средство организации дорожного движения, 
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предназначенное для увеличения уровня безопасности дорожного движения и улучшения 

качества движения. Но светофорное регулирование имеет ряд недостатков, таких как 

снижение пропускной способности и увеличение задержек проезда пересечения. 

Для информирования водителей и пешеходов о времени, оставшемся до окончания 

горения зеленого сигнала, допускается применение цифрового табло.  

Вероятность снижения количества ДТП при установке светофорного объекта 

составляет 50 %. 

Светофоры Т.1 любых исполнений, Т.2, П.1 и П.2 применяют для регулирования 

движения на перекрестках и в иных местах, где пересекаются в одном уровне транспортные 

потоки, а также транспортные и пешеходные потоки. Указанные светофоры применяют при 

наличии хотя бы одного из следующих четырех условий требования ГОСТ Р 52289–2019 

«Технические средства организации дорожного движения»: 

Условие 1. Интенсивность движения транспортных средств пересекающихся 

направлений в течение каждого из любых 8 ч рабочего дня недели не менее значений, 

указанных в таблице 12. 

 

Таблица 12 – Интенсивность движения транспортных потоков в пересекающихся 

направлений 

Число полос движения в одном 

направлении 
Интенсивность движения транспортных средств, ед./ч 

Главная 

дорога 

Второстепенная 

дорога 

по главной дороге 

в двух 

направлениях 

по второстепенной дороге в 

одном, наиболее загруженном, 

направлении 

1 1 

750 75 

670 100 

580 125 

500 150 

410 175 

380 190 

2 и более 1 

900 75 

800 100 

700 125 

600 150 

500 175 

400 200 

2 или более 2 или более 

900 100 

825 125 

750 150 

675 175 

600 200 

525 225 

480 240 
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Условие 2. Интенсивность движения транспортных средств по дороге составляет не 

менее 600 ед./ч (для дорог с разделительной полосой - 1000 ед./ч) в обоих направлениях в 

течение каждого из любых 8 ч рабочего дня недели. Интенсивность движения пешеходов, 

пересекающих проезжую часть этой дороги в одном, наиболее загруженном, направлении 

в то же время составляет не менее 150 пеш. /ч. 

В населенных пунктах с числом жителей менее 10000 чел. значения интенсивности 

движения транспортных средств и пешеходов по условиям 1 и 2 составляют 70% от 

указанных. 

Условие 3. Значения интенсивности движения транспортных средств и пешеходов 

по условиям 1 и 2 одновременно составляют 80% или более от указанных. 

Условие 4. На перекрестке совершено не менее трех дорожно-транспортных 

происшествий за последние 12 месяцев, которые могли быть предотвращены при наличии 

светофорной сигнализации. При этом условия 1 или 2 должны выполняться на 80% или 

более. 

На основании результатов анализа условий дорожного движения необходимость 

введения светофорного регулирования на территории г. Ленска выявлена на 

нерегулируемом пересечении ул. Победы и ул. Объездная. Целью ввода светофорного 

регулирования на данном пересечении является ликвидация потенциального места 

концентрации ДТП. 

 

 

2.11 Обеспечение транспортной и пешеходной связности территорий 

 

Транспортная сеть города должна обеспечивать скорость, комфорт и безопасность 

передвижения между районами и в их пределах, а также обеспечивать связь с объектами 

притяжения населения. Вместе с этим высокая связность территории и развитая дорожная 

сеть создает благоприятные условия для развития промышленности и бизнеса, что в свою 

очередь способствует развитию экономики города и способствует повышению 

благосостояния населения. 

Повышение транспортной связности территории путем развития сети улиц и дорог 

местного значения позволяет решить следующие задачи: 

- уменьшает перепробеги транспортных средств; 

- сокращают затраты времени на совершение корреспонденций; 

- создают новые маршруты движения транспорта, которые в случае 

перекрытия основного участка дороги могут использоваться в качестве дублирующего 



83 

маршрута, что исключит полную парализацию дорожного движения. 

Программой мероприятий КСОДД предусмотрены мероприятия по обеспечению 

транспортной и пешеходной связности территорий. Данные мероприятия более подробно 

описаны в разделах 2.5 и 2.20 настоящего документа. 

 

 

2.12 Организация движения маршрутных транспортных средств 

 

Существующая система обслуживания населения маршрутным пассажирским 

транспортом общего пользования на территории города Ленска в настоящее время в целом 

удовлетворяет спросу жителей муниципального образования и гостей города на 

транспортные услуги. 

Для обеспечения надлежащего качества транспортных услуг и стимулирования 

использования населением общественного транспорта необходимо проведение 

следующего комплекса мероприятий: 

- обустройство остановочных пунктов согласно нормативным требованиям; 

- установка новых остановочных пунктов в зонах перспективной жилой 

застройки; 

- разработка концепции единого дизайна общественного транспорта; 

Согласно натурным обследованиям, проведенным в г. Ленске, выявлено, что все 

остановочные пункты не соответствуют нормативным требованиям. Вследствие чего 

требуется проведение мероприятий по приведению в нормативное состояние остановок 

общественного транспорта, которые должны включать в себя: установку автобусного 

павильона, устройство остановочной и посадочной площадки, устройство линий 

электроосвещения, организацию пешеходных переходов. Также следует произвести 

оборудование остановочных комплексов современными схемами движения городского 

пассажирского транспорта общего пользования с размещением их на расположенных 

вблизи / на территории остановочных пунктов. Необходимо обустройство конечных 

остановочных пунктов пассажирского автомобильного транспорта служебными туалетами 

для экипажей маршрутных транспортных средств общего пользования. 

Также учитывая климатические особенности города Ленска, предлагается 

произвести поэтапную замену существующих остановочных павильонов на павильоны, 

предназначенные для эксплуатации в условиях крайнего севера. Стоимость 1 

остановочного павильона составляет в зависимости от комплектации в среднем 1 000 000 

руб. 
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В связи с низкой плотностью сети линий наземного общественного транспорта на 

территории МО г. Ленск, не соответствующей значениям, принятых в Местных нормативах 

градостроительного проектирования города Ленска, программой мероприятий КСОДД 

предлагается организация движения общественного транспорта по ул. Фурманова на 

участке от Автостанции до ул. Первомайской. 

В целях совершенствования общественного транспорта и обеспечения нормативной 

дальности пешеходных подходов в рамках выбранного варианта проектирования на 

расчетный срок КСОДД предусматривается строительство 9 остановочных пунктов 

общественного транспорта (Рисунок 30). 

С целью развития пассажирского транспорта в рамках выбранного варианта 

проектирования предлагается строительство автовокзала на ул. Нюйская. 

Продолжительность поездки и удобство проезда пассажиров – являются ключевыми 

факторами привлекательности общественного транспорта для городского населения. При 

повышении качества обслуживания населения городским пассажирским общественным 

транспортом возрастут его технико-экономические показатели, повысится 

пассажиропоток, что в конечном итоге принесет прибыль от перевозок и положительный 

имидж общественного транспорта. 

Мероприятия по развитию автомобильного пассажирского транспорта общего 

пользования приведены в таблице 13. 

 

Таблица 13 – Мероприятия по развитию автомобильного пассажирского транспорта общего 

пользования 

№ п/п Наименование мероприятия Мощность 

1 Обустройство существующих остановочных пунктов 84 ед. 

2 Строительство новых остановочных пунктов 9 ед. 

3 
Обустройство остановочных пунктов тактильной плиткой и 

заниженным бордюрным камнем на пешеходном переходе  
24 ед. 

4 

Поэтапная замена существующих остановочных павильонов на 

павильоны, предназначенные для эксплуатации в условиях 

крайнего севера 

38 ед. 

6 Корректировка маршрутной сети 1 ед. 

7 Строительство автовокзала 1 ед. 

8 

Оборудование остановочных комплексов современными схемами 

движения городского пассажирского транспорта общего 

пользования 

80 ед. 
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Рисунок 30 – Схема размещения существующих и планируемых остановочных пунктов 
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2.13 Организация или оптимизация системы мониторинга дорожного движения, 

установка детекторов транспорта, организация сбора и хранения 

документации по организации дорожного движения 

 

Под мониторингом дорожного движения понимается сбор, обработка и накопление 

данных о параметрах движения ТС на автомобильных дорогах, улицах, отдельных их 

участках, транспортных узлах, характерных участках транспортной сети муниципальных 

образований с целью контроля соответствия транспортно-эксплуатационных 

характеристик улично-дорожной сети потребностям транспортной системы. 

Мониторинг дорожного движения осуществляется на автомобильных дорогах и 

объектах УДС всех форм собственности с целью получения исходных данных для 

разработки документации по организации дорожного движения, для оценки соответствия 

параметров движения транспортных потоков транспортно-эксплуатационным 

характеристикам автомобильных дорог и УДС, выработки управляющих воздействий по 

организации и регулированию дорожного движения, прогнозирования объемов дорожного 

движения. 

Актуальность формирования системы мониторинга дорожного движения 

неразрывно связана с общими тенденциями развития страны на современном этапе. В 

общем виде мониторинг можно рассматривать как один из видов управленческой 

деятельности, представляющей собой сбор информации об управляемых объектах с целью 

проведения оценки их состояния и прогнозирования дальнейшего развития. 

Мониторинг дорожного движения осуществляется на автомобильных дорогах 

федерального значения, автомобильных дорогах регионального значения, автомобильных 

дорогах местного значения, объектах улично-дорожной сети, соответственно федеральным 

органом исполнительной власти, осуществляющим функции по оказанию государственных 

услуг и управлению государственным имуществом в сфере дорожного хозяйства, высшим 

исполнительным органом государственной власти субъекта Российской Федерации, 

органом местного самоуправления, собственниками частных автомобильных дорог. 

Основу любого мониторинга составляет сбор исходной информации. Сбор такой 

информации проводят с различными целями. Так, информация об интенсивности движения 

транспортных средств на перегоне является основой для расчета характеристик дорожной 

одежды при реконструкции УДС, а информация об интенсивности движения транспортных 

потоков на перекрестке с различных направлений движения является основой создания 

проектов ОДД, в том числе с использованием различных технических средств 

регулирования. 
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В настоящее время существуют и применяются различные способы и методы сбора 

информации об интенсивности транспортных потоков, которые подразделяются на три 

основных вида: автоматический; полуавтоматический; ручной. 

Применяя автоматический способ сбора информации об интенсивности 

транспортных потоков, используют транспортные детекторы. Транспортный детектор или 

датчик представляет собой техническое средство, которое регистрирует количество 

автомобилей, проходящих через сечение дороги. Кроме того, детектор транспорта 

определяет различные параметры транспортных потоков. 

При сборе информации о состоянии дорожного движения полуавтоматическим 

способом широко используется видеосъемка дорожной ситуации в ключевых узлах УДС с 

последующей камеральной обработкой видеоматериалов. 

Ручной способ сбора информации основан на замерах интенсивности транспортного 

потока вручную учетчиками. 

После сбора всю полученную информацию о параметрах и характеристиках 

транспортных и пассажирских потоков на территории района необходимо 

систематизировать и сформировать массив данных.  

Для достижения высокого уровня мониторинга дорожной ситуации все работы по 

сбору информации о параметрах транспортных потоков необходимо проводить регулярно 

с учетом динамически меняющейся ситуации на УДС. Для каждого показателя должна быть 

разработана структура базы данных хранения информации, условия доступа к ней. Такой 

подход позволяет создать компактную базу по хранению основных параметров 

транспортных потоков и с минимальными затратами производить ее актуализацию на 

любой расчетный период.  

Учитывая протяженность УДС и характер транспортной системы МО г. Ленск, 

предлагается создание автоматизированной системы мониторинга дорожного движения. 

Для этого необходимо произвести установку не менее 2 автоматических детекторов 

транспортных потоков на пересечении ул. Нюйская – ул. Объездная, а также на пересечении 

ул. Победы и ул. Объездная. 

Замеры интенсивности и состава транспортного потока производятся детекторами 

автоматически. Результаты с детекторов заносятся в соответствующие базы данных. 

Полученную систематизированную информацию далее можно использовать для 

отслеживания динамики изменения интенсивности транспортных потоков, 

прогнозирования времени движения транспортных средств и оптимизации управления 

транспортными потоками. 
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2.14 Совершенствование системы информационного обеспечения участников 

дорожного движения 

 

Правильная организация информирования участников движения является 

необходимым условием обеспечения безопасного и эффективного дорожного движения. 

Более полно и четко представленная информация об условиях и требуемых режимах 

движения дает возможность водителям быстрее принимать решения при выборе маршрута, 

также позволяет строить оптимальные маршруты движения, что помогает исключить 

перепробеги и нагрузку на улично-дорожную сеть. Качественная информационная система 

позволяет также осуществлять быстрый и оптимальный подъезд к местам притяжения. 

Система маршрутного ориентирования участников дорожного движения должна 

обеспечивать: 

- безопасность дорожного движения. 

- информированность водителей об их местонахождении и возможных 

маршрутах движения, расположении объектов (как на самих улицах, так и на магистралях 

при пересечении с ними), в том числе, таких объектов притяжения водителей транспортных 

средств, как торговые центры, объекты потребительского рынка и т.п.; 

- возможность своевременной оценки дорожной обстановки и 

маневрирования; 

- быстрый и эффективный проезд транзитного транспорта (по кратчайшему 

маршруту); 

- комфортное восприятие информации участниками дорожного движения; 

- соблюдение общих правил размещения знаков и информации на 

транспортной сети территории. 

Федеральный закон № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной 

деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные 

законодательные акты Российской Федерации» наделяет полномочиями по 

информационному обеспечению пользователей автомобильными дорогами общего 

пользования властные органы всех уровней – от федерального до местного. 

Федеральный закон № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» определяет, 

что деятельность по организации дорожного движения должна осуществляться на основе 

комплексного использования технических средств и конструкций, применение которых 

регламентировано действующими в РФ техническими регламентами и предусмотрено 

проектами и схемами организации дорожного движения. 

Одним из основных требований к знакам маршрутного ориентирования является 
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необходимость и достаточность сообщаемых ими сведений, так как их недостаточность 

влечет за собой ошибки в выборе маршрутов движения, а избыточность – к лишним 

экономическим затратам и информационной перегрузке. Информационное обеспечение 

охватывает направления и объекты всех уровней. Состав дорожной информации на знаках 

маршрутного ориентирования определяется соответственно типу направления в целом, 

типу рассматриваемого пересечения и типу знака маршрутного ориентирования. 

Информация, размещаемая на знаках маршрутного ориентирования, должна иметь 

два иерархических уровня: 

1 уровень – предоставляет информацию о направлениях федерального и 

регионального значения, для транзитного движения транспорта; 

2 уровень – о направлениях местного значения. 

В качестве мероприятий по совершенствованию системы информационного 

обеспечения участников дорожного движения на УДС муниципального образования 

возможна установка дорожного знака «Предварительный указатель направлений» (6.9.1), 

являющегося знаком индивидуального проектирования, как пример, такие знаки 

представлены на рисунке 31. 

По результатам натурных исследований УДС города Ленска определено, что на 

сегодняшний день участки УДС в полной мере обеспечены системой информирования 

участников дорожного движения. На расчетный срок КСОДД предлагается установка 

дополнительных систем информирования по мере развития УДС МО г. Ленск. 

 

 

Рисунок 31 – Дорожные знаки «Предварительный указатель направлений» 

 

Знак «Предварительный указатель направлений» специально создан для того, чтобы 

указать водителю определенный маршрут следования. 

Следуя требованиям ГОСТ Р 50597–2017, конкретное местоположение подлежащих 

установке информационных знаков определяется в рамках выполнения проекта 

организации дорожного движения для рассматриваемого участка УДС. 

Таким образом, мероприятия по размещению и установке информационных знаков 
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будут призваны обеспечить УДС эффективной системой маршрутного ориентирования 

участников дорожного движения как в условиях существующей транспортной сети, так и 

на перспективу в пределах расчетного срока КСОДД. 

 

 

2.15 Организация пропуска транзитных транспортных средств 

 

Транзитный транспорт, проходящий по дорогам и улицам муниципального 

образования, является дополнительной нагрузкой для УДС, причем, эта нагрузка может 

быть довольно существенной в случае, если исследуемое муниципальное образование 

находится на пути прохождения крупных транспортных артерий, связывающих важные 

социально-экономические центры. Движение транзитных транспортных потоков следует 

организовывать таким образом, чтобы минимизировать влияние негативных факторов, 

порождаемых ими: 

- повышение коэффициента загрузки дорог и улиц, как следствие 

возникновение заторов и снижение уровня транспортной безопасности; 

- повышенный износ УДС, не предназначенной для интенсивного движения 

грузовых автомобилей с высокой осевой нагрузкой; 

- повышенный уровень шума и загрязнения атмосферного воздуха в жилых 

районах, а также вблизи социальных объектов. 

По результатам натурных исследований установлено, что объем транзитного 

транспорта минимальны и не оказывают существенного воздействия на параметры 

функционирования транспортной системы, вследствие чего введение мероприятий по 

организации пропуска транзитных транспортных средств в рамках настоящей КСОДД не 

планируется. 

 

 

2.16 Организация пропуска грузовых транспортных средств, включая 

предложения по организации движения транспортных средств, 

осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных 

грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств 

 

Грузовой автомобильный транспорт является неотъемлемой частью экономики 

РС(Я) и г. Ленска, с его помощью осуществляется основная часть грузоперевозок, 

связанных с деятельностью предприятий. 
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По данным Федеральной службы государственной статистики Российской 

Федерации автомобильным транспортом в России перевозится около 80 % общего объема 

грузов, перевозимых всеми видами транспорта, т. е. подавляющая часть грузов не может 

быть доставлена потребителям без транспорта. Однако, грузовой транспорт обладает рядом 

недостатков, такими как загрязнение окружающей среды, высокий уровень вибро - и 

шумонагрузки, повышенная нагрузка на дорожные одежды, приводящая к образованию 

колейности, и иные виды дефектов, которые, в свою очередь, приводят к росту уровня 

аварийности на дорогах. 

Согласно проведенным транспортным обследованиям и опросу населения 

установлено, что основные улицы, на которых осуществляется движение грузовых 

транспортных средств по городу Ленску – в основном это объекты УДС, расположенные за 

границей жилой застройки. К таким участкам относятся: ул. Объездная, ул. Нюйская, ул. 

Победы. 

Движение грузового транспорта по улицам жилой застройки преимущественно    

осуществляется    для    подвоза    грузов    к     торговым     объектам, для коммунального 

обслуживания жилых домов и содержания автомобильных дорог и территории жилой 

застройки. 

В городе Ленске отсутствует схема грузового движения, технические средства 

организации дорожного движения (далее – ТСОДД), запрещающие движение грузовым 

транспортным средствам, расположены по УДС хаотично, не формируя единый каркас 

движения грузового транспорта. 

В целях снижения негативных эффектов, связанных с движением грузового 

транспорта высокой тоннажности программой мероприятий КСОДД на краткосрочную 

перспективу предусмотрено введение запрета движения грузового транспорта по 

центральным улицам города. Схема движения городского транспорта представлена на 

рисунке 32. 

По мере реализации мероприятия по строительству автодорожного обхода города 

Ленска, на расчетный срок КСОДД предусмотрено внесение изменений в схему движения 

грузового транспорта путем переноса маршрута движения грузового транспорта с ул. 

Заозерная – ул. Фурманова на проектируемый обход города Ленска (Рисунок 33). 
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Рисунок 32 – Планируемая схема движения грузового транспорта на краткосрочный период 
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Рисунок 33 – Планируемая схема движения грузового транспорта на долгосрочный период 

(с учетом реализации мероприятий по развитию сети дорог )
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2.17 Скоростной режим движения транспортных средств на отдельных участках 

дорог или в различных зонах 

 

Выбор скоростного режима движения транспортных средств должен решать 

оптимальным образом две основные задачи: с одной стороны, обеспечение безопасности 

дорожного движения, с другой – минимизация времени транспортных корреспонденций. 

Таким образом, эффективная организация скоростного режима подразумевает, во-первых, 

ограничение скорости (до 40 или 20 км/ч) на улицах с интенсивным пешеходным 

движением, в особенности вблизи детских спортивных площадок и образовательных 

учреждений, во-вторых – на протяженных улицах, спроектированных по параметрам 

автомобильных дорог, где присутствие пешеходов сведено к минимуму, повышение 

скоростного режима до 80 и более км/ч. 

Выбор соответствующего скоростного режима основывается на установленной 

классификации городских улиц, согласно нормативам, и анализе расположения мест 

притяжения, повышенной опасности, а также интенсивности движения транспортных и 

пешеходных потоков. 

Превышение установленного скоростного режима и несоответствие скорости 

транспортного средства конкретным условиям движения практически повсеместно 

признаны основными факторами, влияющими как на число, так и на тяжесть дорожно-

транспортных происшествий. Стоит отметить, что тормозной путь транспортного средства 

при экстренном торможении водителя будет тем больше, чем выше скорость. Особую 

актуальность данная проблема приобретает в густонаселенных центральных районах 

города, характеризующихся большими объемами пешеходных корреспонденций, 

отсутствием разделителей на дорогах и высокой интенсивностью транспортных потоков. 

Селитебная территория г. Ленска имеет преимущественно микрорайонную 

застройку, при этом существенная доля УДС приходится на районные проезды. На въездах 

в микрорайоны не повсеместно установлены знаки 5.21 «Жилая зона», ограничивающие 

скорость движения ТС до 20 км/ч. 

На магистральной УДС города не на всех опасных участках введено ограничение 

скоростного режима до 40 км/ч. Таким образом, существующая схема ограничения 

скоростных режимов движения ТС требует внесения изменений. 

При анализе данных совершенных ДТП за 2021 год на территории города Ленска 

выявлено одно потенциальное аварийно-опасное место, на котором на сегодняшний день 

скоростной режим ограничен 60 км/ч (скорость в населенных пунктах). В целях устранения 

потенциально аварийно-опасных мест: 
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- ул. Объездная, двойной зигзагообразный поворот в районе АЗС (от Объездной 5А, 

база Стройтрансгаз до прямого участка пост ГИБДД» – в 2021 году зафиксировано 3 ДТП, 

из них 2 - столкновение и одно наезд на препятствие, в которых 5 человек получили 

ранения; 

 ул. Первомайская (участок от ул. Чапаева до ул. Дзержинского – 3 ДТП (в период с 

2019 по 2021 год) из них 2 столкновение и 1 наезд на пешехода, в которых 3 человека 

получили ранения; 

- ул. Орджоникидзе (участок от ул. Первомайская до ул. Пролетарская – 2 ДТП из 

них 1 столкновение и 1 наезд на пешехода, в которых 3 человека получили ранения; 

- ул. Победы (участок от ул. Докеров до пер. Базовый – 5 ДТП (в период с 2019 по 

2022 год) из них 2 столкновение, 2 наезд на пешехода и 1 наезд на препятствие, в которых 

1 человек погиб и 6 получили ранения; 

программой мероприятий КСОДД рекомендовано ввести ограничение скоростного 

режима до 40 км/ч в выявленных потенциально аварийно-опасных местах (Рисунки 34–35). 

В рамках выполнение работ по разработке проектов организации дорожного 

движения дополнительно будут предусмотрены мероприятия по снижению скоростного 

режима возле детских образовательных учреждений в соответствии с национальными 

стандартами в области обеспечения безопасности дорожного движения. 
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Рисунок 34 – Введение ограничений скоростного режима на УДС г. Ленска 
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Рисунок 35 – Введение ограничений скоростного режима на УДС г. Ленска 
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2.18 Обеспечение благоприятных условий для движения инвалидов 

 

Согласно Конвенции Организации Объединенных наций о правах инвалидов, 

принятой резолюцией № 61/106 Генеральной Ассамблеи ООН от 13 декабря 2006 года, 

инвалиды должны иметь равные возможности для реализации своих прав и свобод во всех 

сферах жизнедеятельности, в том числе равное право на получение всех необходимых 

социальных услуг для удовлетворения своих нужд в различных сферах жизнедеятельности. 

При этом взаимодействие лиц с устойчивыми физическими, психическими, 

интеллектуальными или сенсорными нарушениями, с различными барьерами окружающей 

среды, может мешать их полному и эффективному участию в жизни общества наравне с 

другими. Поэтому среди основных принципов деятельности государств, правительств, всех 

институтов общества, Конвенцией определены принципы доступности, равенства 

возможностей, полного и эффективного вовлечения и включения в общество. 

Федеральный закон от 24.11.1995 № 181-ФЗ «О социальной защите инвалидов в 

Российской Федерации» устанавливает целью государственной политики Российской 

Федерации в области социальной защиты инвалидов обеспечение инвалидам равных с 

другими гражданами возможностей в реализации гражданских, экономических, 

политических и других прав и свобод, предусмотренных Конституцией Российской 

Федерации, в соответствии с общепризнанными принципами и нормами международного 

права и международными договорами Российской Федерации. 

Российское законодательство о защите прав инвалидов на федеральном уровне 

включает в себя следующие основные документы: 

- Федеральный закон от 24 ноября 1995 года № 181-ФЗ «О социальной защите 

инвалидов в Российской Федерации»; 

- Федеральный закон от 3 мая 2012 года № 46-ФЗ «О ратификации Конвенции 

о правах инвалидов»; 

- Указ Президента РФ от 2 октября 1992 года № 1157 «О дополнительных 

мерах государственной поддержки инвалидов»; 

- Указ Президента РФ от 6 мая 2008 года № 685 «О некоторых мерах 

социальной поддержки инвалидов»; 

- Постановление Правительства Российской Федерации от 1 декабря 2015 года 

№ 1297 «Об утверждении государственной программы Российской Федерации «Доступная 

среда» на 2011–2020 годы». 

Правительство Российской Федерации, органы исполнительной власти субъектов 

Российской Федерации, органы местного самоуправления и организации независимо от 
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организационно-правовых форм (согласно статье 15 Федерального закона «О социальной 

защите инвалидов в Российской Федерации») создают условия инвалидам (включая 

инвалидов, использующих кресла-коляски и собак-проводников) для беспрепятственного 

доступа к объектам социальной инфраструктуры (жилым, общественным и 

производственным зданиям, строениям и сооружениям, спортивным сооружениям, местам 

отдыха, культурно-зрелищным и другим учреждениям), а также для беспрепятственного 

пользования железнодорожным, воздушным, водным, междугородным автомобильным 

транспортом и всеми видами городского и пригородного пассажирского транспорта, 

средствами связи и информации (включая средства, обеспечивающие дублирование 

звуковыми сигналами световых сигналов светофоров и устройств, регулирующих 

движение пешеходов через транспортные коммуникации). 

Планировка и застройка городов, других населенных пунктов, формирование жилых 

и рекреационных зон, разработка проектных решений на новое строительство и 

реконструкцию зданий, сооружений и их комплексов, а также разработка и производство 

транспортных средств общего пользования, средств связи и информации без 

приспособления указанных объектов для доступа к ним инвалидов и использования их 

инвалидами не допускаются. 

Государственные и муниципальные расходы на разработку и производство 

транспортных средств с учетом нужд инвалидов, приспособление транспортных средств, 

средств связи и информации для беспрепятственного доступа к ним инвалидов и 

использования их инвалидами, создание условий инвалидам для беспрепятственного 

доступа к объектам инженерной, транспортной и социальной инфраструктур 

осуществляются в пределах ассигнований, ежегодно предусматриваемых на эти цели в 

бюджетах всех уровней. Расходы на проведение указанных мероприятий, не относящиеся 

к государственным и муниципальным расходам, осуществляются за счет других 

источников, не запрещенных законодательством Российской Федерации. 

В целях реализации Федерального закона от 1 декабря 2014 года № 419 ФЗ «О 

внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации по 

вопросам социальной защиты инвалидов в связи с ратификацией Конвенции о правах 

инвалидов», Постановления Правительства Российской Федерации от 17.06.2015 № 599 «О 

порядке и сроках разработки федеральными органами исполнительной власти, органами 

исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органами местного 

самоуправления мероприятий по повышению значений показателей доступности для 

инвалидов объектов и услуг в установленных сферах деятельности». 

Для лиц с нарушением опорно-двигательного аппарата (в особенности 
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передвигающихся на креслах-колясках) в местах жительства и на подходах к местам 

притяжения инвалидов, следует предусмотреть мероприятия по обустройству пандусов в 

местах его сопряжения с проезжей частью автомобильной дороги, а также устройство 

пандусов по краю тротуаров и пешеходных дорожек. 

Габаритные размеры тротуаров и пешеходных дорожек устанавливают по ГОСТ Р 

52766, СП 42.13330.2011, а также ОДМ 218.2.007. Расчет ширины тротуаров, пешеходных 

дорожек и других элементов обустройства автомобильных дорог следует выполнять для 

смешанных пешеходных потоков, при этом выбор ширины полос и определение их числа 

необходимо осуществлять раздельно для полос, предназначенных для движения 

маломобильных групп населения (включая инвалидов), и полос, используемых для 

движения пешеходов, не имеющих физических ограничений. 

Оборудование ступенями и лестницами пешеходных путей при резких перепадах 

высот следует выполнять с учетом требований СП 59.13330.2012 и ОДМ 218.2.007. 

Обустройство пешеходных переходов, независимо от их вида и типа, необходимо 

осуществлять с учетом обеспечения доступности для трех укрупненных групп пешеходов. 

К первой группе относятся люди, передвигающиеся при помощи вспомогательных 

опор (кроме опор на колесах), беременные женщины, люди с малолетними детьми, а также 

не имеющие физических ограничений; для них рекомендуется обустройство границы 

тротуара или пешеходной дорожки с пешеходным переходом из бортового камня высотой 

не более 0,04 м. 

Ко второй группе относятся пешеходы, передвигающиеся при помощи 

вспомогательных опор на колесах, в креслах-колясках, с детскими колясками и тележками; 

для них рекомендуется применение на границе тротуара или пешеходной дорожки с 

пешеходным переходом пандуса или исполнение всего пешеходного перехода либо его 

отдельных полос в одном уровне с тротуаром. 

Для третьей группы людей с различными заболеваниями по зрению и (или) 

нарушениями ориентации, координации движений, отклонениями правильного восприятия 

окружающей их ситуации по причине психических расстройств, а также для пожилых 

людей рекомендуется обустройство пешеходных переходов, аналогичное для первой 

группы с дополнительным информационным обеспечением (тактильными указателями, 

цветовым, световым и контрастным выделением опасных участков, осязательным, в том 

числе звуковым и тактильным выделением зон повышенной опасности, использованием 

доступных для восприятия указателей, знаков и символов). 

На маршрутах движения инвалидов по зрению следует разместить направляющие, 

предупреждающие и информирующие тактильные наземные указатели, технические 
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требования к которым установлены СП 136.13330.2012, ГОСТ Р 51671 и ГОСТ Р 52875. 

Размещение стоянок (парковок), оборудованных местами для транспортных средств, 

управляемых водителем-инвалидом или используемых для перевозки инвалидов (далее – 

транспортных средств инвалидов), а также планировка этих мест осуществляются согласно 

СП 59.13330.2012, СП 35-105-2002 и с учетом ОДМ 218.2.007. 

На уличных и внеуличных стоянках (парковках) машино-место для транспортного 

средства инвалида следует обозначать дорожным знаком 6.4 «Место стоянки» совместно 

со знаком дополнительной информации 8.17 «Инвалиды». При наличии нескольких 

машино-мест дополнительно применяют таблички 8.2.2–8.2.6, указывающие зону действия 

знаков 6.4 и 8.17. 

Исходя из изложенного, в целях устойчивого развития доступной среды для 

инвалидов и других маломобильных групп населения предлагается ряд мероприятий: 

- оборудование парковочных мест для временного хранения, возле объектов 

притяжения, дорожными знаками 6.4 совместно со знаками дополнительной информации 

8.17 «Инвалиды»; 

- оснащение тактильной плиткой улиц с высокой интенсивностью пешеходных 

потоков (ул. Ленина, ул. Первомайская, ул. Пролетарская, ул. Победы); 

- оборудование пешеходных светофоров звуковыми устройствами 

информирования на пересечении улиц и перегонах (таблица 14). 

 

Таблица 14 – Перечень пересечений и примыканий УДС города Ленска со светофорным 

регулированием движения пешеходов для оборудования звуковыми устройствами 

№ п/п Пересечение / перегон 

1 ул. Ленина д. 69 

2 ул. Ленина – ул. Первомайская 

3 ул. Победы – ул. Пролетарская 

4 ул. Первомайская – ул. Дзержинского 

5 ул. Ленина д. 88/6 

 

 

2.19 Обеспечение маршрутов движения детей к образовательным организациям 

 

Целью создания максимально безопасных и комфортных условий движения 

участников дорожного движения на участках улично-дорожной сети, примыкающих к 

образовательным организациям (далее – ОО), является обеспечение безопасности 

движения транспортных и пешеходных потоков. 

Основными задачами по достижению указанной цели являются: 
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- предотвращение дорожно-транспортных происшествий; 

- устранение нарушений стандартов, норм и правил, действующих в области 

обеспечения безопасности дорожного движения; 

- обеспечение условий для соблюдения водителями Правил дорожного 

движения на пешеходных переходах. 

Поставленные задачи решаются с помощью применения технических средств 

организации движения, в том числе инновационных технических средств организации 

дорожного движения. Основными принципами обеспечения безопасности дорожного 

движения на участках вблизи образовательных организаций и на участках УДС, 

обозначенных в Паспорте дорожной безопасности образовательного учреждения, 

являются: 

- заблаговременное предупреждение участников дорожного движения о 

возможном появлении детей на проезжей части; 

- создание безопасных условий движения, как в районе организаций, так и на 

подходах к ним. 

К числу мероприятий, позволяющих обеспечить безопасные маршруты движения 

детей, относятся: 

- устройство ограждений перильного типа; 

- устройство пешеходных переходов с техническими средствами, 

повышающими видимость; 

- устройство технических средств для принудительного снижения скорости 

(шумовые полосы, искусственные неровности); 

- установка знаков 1.23 «Дети»; 

- установка средств фото- и видеофиксации. 

Мероприятия по обеспечению маршрутов безопасного движения детей к 

образовательным организациям включают в себя: 

- создание Плана-схемы микрорайона образовательной организации; 

- разработка и утверждение Паспорта дорожной безопасности 

образовательного учреждения. 

План схема микрорайона образовательной организации представляет собой 

уменьшенную модель микрорайона образовательной организации с указанием улиц, их 

пересечений, средств организации дорожного движения, участков, представляющих 

наибольшую опасность, и рекомендуемых пешеходных маршрутов. 

План-схема микрорайона образовательной организации оформляется отдельным 

стендом и располагается на видном, легкодоступном месте в вестибюле образовательной 
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организации. 

Район расположения образовательной организации определяется группой жилых 

домов, зданий и улично-дорожной сетью с учетом остановок общественного транспорта, 

центром которого является непосредственно образовательная организация. 

Территория, указанная на схеме, должна включать: 

- образовательную организацию; 

- стадион вне территории образовательной организации, на котором могут 

проводиться занятия по физической культуре (при наличии); 

- парк, в котором могут проводиться занятия с детьми на открытом воздухе 

(при наличии); 

- спортивно оздоровительный комплекс (при наличии); 

- жилые дома, в которых проживает большая часть детей, обучающихся в 

образовательной организации; 

- проезжую часть и тротуары. 

На схеме должны быть обозначены: 

- расположение жилых домов, зданий и сооружений; 

- сеть автомобильных дорог; 

- пути движения транспортных средств; 

- пути движения детей (обучающихся, воспитанников) в / из образовательную 

(-ой) организацию (-и); 

- опасные участки (места несанкционированных переходов на подходах к 

образовательной организации, места имевших место случаев дорожно-транспортных 

происшествий с участием детей пешеходов и детей велосипедистов); 

- наземные (регулируемые/нерегулируемые) и подземные (надземные) 

пешеходные переходы; 

- названия улиц и нумерация домов. 

Схема необходима для общего представления о районе расположения 

образовательной организации. На схеме обозначены наиболее частые пути движения детей 

от дома (от отдаленных остановок маршрутных транспортных средств) к образовательной 

организации и обратно. 

По результатам анализа данных раздела 1.4 данной КСОДД установлено, что на 

улицах вблизи детских образовательных организаций отсутствует введение ограничения 

скоростного режима от 20 до 40 км/ч. 

На основании данных раздела 1.4 данной КСОДД было выявлено что большинство 

пешеходных переходов вблизи детских учреждений не оборудованы средствами 
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повышения видимости согласно нормативным требованиям. 

Программой мероприятий КСОДД предусматривается оборудование пешеходных 

переходов вблизи детских образовательных учреждений всеми необходимыми ТСОДД в 

соответствии с национальными стандартами в области обеспечения безопасности 

дорожного движения. 

Схемы организации дорожного движения на улицы и дороги г. Ленска, проходящих 

в непосредственной близости от детских образовательных учреждений будут представлены 

в рамках 3 Этапа выполнения работ по Контракту (Разработка проектов организации 

дорожного движения). 

 

 

2.20 Развитие сети дорог, дорог или участков дорог, локально-

реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность 

функционирования сети дорог в целом 

 

Сеть автомобильных дорог общего пользования в совокупности с элементами 

пешеходной инфраструктуры обеспечивает полный объем транспортных корреспонденций 

г. Ленска. 

Основным направлением деятельности в области дорожного хозяйства является 

реализация мероприятий, связанных с обеспечением сохранности и поддержанием 

работоспособности автомобильных дорог общего пользования регионального и местного 

значения и искусственных сооружений на них (в первую очередь их содержание и ремонт, 

включая капитальный), а также строительством новых и модернизацией имеющихся дорог 

и искусственных сооружений на них. 

В рамках задачи, предусматривающей увеличение протяженности автомобильных 

дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям, предусмотрены 

мероприятия по реконструкции перегруженных движением участков автомобильных 

дорог, ликвидации грунтовых разрывов и реконструкции участков дорог, имеющих 

переходный тип дорожной одежды проезжей части, реконструкции искусственных 

сооружений для приведения их характеристик в соответствие с параметрами 

автомобильных дорог на соседних участках, повышения безопасности движения, 

увеличения грузоподъемности, долговечности и эксплуатационной надежности. 

В соответствии с документами территориального и стратегического планирования, 

программой мероприятий КСОДД предусмотрены мероприятия по развитию сети дорог на 
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территории МО г. Ленск. Перечень мероприятий представлен в таблице 15. Схема 

расположения мероприятий представлена на рисунке 36. 

 

Таблица 15 – Мероприятия по развитию сети дорог города Ленска 

№ 

п/п 
Наименование мероприятия 

Срок 

реализации, 

гг. 

1 
Автодорога "Анабар" (Ленск – Мирный - Удачный) – повышение технической 

категории и замена гравийного покрытия проезжей части на усовершенствованное 
до 2028 

2 Строительство автодорожного обхода города Ленска до 2040 

3 
Строительство нового подъезда к площадке "Чанчик" на продолжении улиц 

Чапаева – Совхозной в западном направлении 
до 2040 

4 

Строительство новой городской дороги для связи площадки "Ханайдах" с 

промышленной зоной и выходом к Объездной дороге и в центральные районы 

города по кратчайшему направлению 

до 2040 

5 

Строительство дублера ул. Победы, соединяющего районы поселков Разведчик и 

Светлый через поселки Звездный и Спутник к промышленно-коммунальной зоне и 

с выходом в створ ул. Заозерной 

до 2040 

6 Строительство магистральных улиц в районе Светлый – Разведчик до 2040 

7 
Строительство продолжения ул. Орджоникидзе в восточном направлении вдоль 

производственной зоны и до Объездной дороги 
до 2040 

8 
Реконструкция магистральной улицы Победы с расширением проезжих частей до 

14,0 м и повышением уровня их благоустройства 
до 2033 

9 
Реконструкция магистралей – ул. Каландарашвили и ул. Ленина с расширением 

проезжих частей до 14,0 м  
до 2033 

10 

Реконструкция ул. Орджоникидзе на участке от ул. Первомайской до новой 

магистрали на продолжении ул. Нюйской (ширина в красных линиях – 30,0 м, 

ширина проезжей части – 7,0м). 

до 2033 

11 
Строительство проезда по западному участку защитной дамбы (ширина проезжей 

части – 6,0 м). 
до 2033 

12 

Строительство и реконструкция улиц и дорог на территории Центрального района, 

прилегающей к производственной зоне города (ширина в красных линиях – 15,0-

25,0 м, ширина проезжей части – 6,0м). 

до 2033 

13 
Строительство грузовых дорог в производственной зоне города (ширина в красных 

линиях – 15,0 25,0 м, ширина проезжей части – 7,0 м). 
до 2033 
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Рисунок 36 – Схема расположение мероприятия по развитию сети дорог города Ленска 
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2.21 Мероприятия по расстановке работающих в автоматическом режиме 

средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения 

 

Исходными данными для организации мероприятий по расстановке средств фото- и 

видеофиксации нарушений правил дорожного движения послужили результаты 

проведенного анализа статистики аварийности. 

Как показывает практика, данный вид мероприятий позволяет значительно снизить 

количество нарушений в местах установки камер, что повышает безопасность дорожного 

движения. 

Камеры автоматической фиксации нарушений ПДД делятся на переносные, 

стационарные и мобильные. 

Стационарные камеры постоянно располагаются на одном и том же месте дороги. 

Наиболее часто камеры используют для фиксации нарушений скоростного режима, но 

возможна фиксация и следующих нарушений ПДД: 

- проезд на запрещающий сигнал светофора; 

- выезд за стоп-линию; 

- выезд на встречную полосу движения; 

- проезд под знак «Въезд запрещен»; 

- выезд на полосу для маршрутных транспортных средств; 

- выезд на тротуар; 

- движение грузовиков далее второй полосы на автомагистралях и дорогах для 

автомобилей; 

- нарушение требований дорожной разметки; 

- выполнение поворота из второго ряда; 

- не включенный ближний свет фар или дневные ходовые огни; 

- нарушение правил оплаты проезда для тяжелых грузовиков; 

- непредоставление преимущества пешеходам на пешеходных переходах. 

Стационарные камеры могут контролировать движение одновременно по 

нескольким полосам движения, в том числе и по встречным. 

Технические средства автоматической фотовидеофиксации, предназначенные для 

фиксации административных правонарушений, рекомендуется применять: 

- на участках дорог (автомобильных дорог), не превышающих 200 м в 

населенных пунктах, где произошло три и более дорожно-транспортных происшествий с 

пострадавшими в течение последних 12 месяцев вследствие административных 

правонарушений, которые могут фиксироваться с помощью этих средств; 
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- на участках дорог (автомобильных дорог), не превышающих 1000 м вне 

населенных пунктов, где произошло три и более дорожно-транспортных происшествий с 

пострадавшими в течение последних 12 месяцев вследствие административных 

правонарушений, которые могут фиксироваться с помощью этих средств; 

- на перекрестках дорог (автомобильных дорог), где произошло три и более 

дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими в течение последних 12 месяцев 

вследствие административных правонарушений, которые могут фиксироваться с помощью 

этих средств; 

- на участках дорог (автомобильных дорог) с ограниченной видимостью; 

- на железнодорожных переездах; 

- на пересечениях с пешеходными и велосипедными дорожками; 

- при наличии выделенной полосы для движения маршрутных транспортных 

средств; 

- при изменении скоростного режима; 

- на регулируемых перекрестках; 

- на участках дорог (автомобильных дорог), характеризующихся 

многочисленными проездами транспортных средств по обочине, тротуару или 

разделительной полосе; 

- вблизи образовательных учреждений и мест массового скопления людей; 

- в местах, где запрещена стоянка или остановка транспортных средств; 

- на участках размещения систем автоматизированного весогабаритного 

контроля. 

На основании результатов проведенного в рамках разработки настоящей КСОДД 

анализа параметров и условий дорожного движения, а также причин и условий 

возникновения ДТП на улично-дорожной сети исследуемого муниципального образования 

выявлено несколько потенциально аварийно-опасный участок. В качестве мер по 

стабилизации дорожной обстановки предлагается установка стационарных автоматических 

комплексов фотовидеофиксации нарушений на подъезде к аварийно-опасным участкам 

расположенных на ул. Объездная и ул. Победы (Рисунок 37). 
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Рисунок 37 – Мероприятия по ликвидации аварийно-опасных участков на ул. Объездная и ул. Победы



110 

3 Формирование итогового перечня мероприятий по организации 

дорожного движения, установление очередности их реализации, оценка 

объемов и источников финансирования 

 

Формирование итогового перечня мероприятий по организации дорожного 

движения подводит к завершающей части разработки Комплексной схемы организации 

дорожного движения на территории муниципального образования город Ленск. 

На данном этапе все предлагаемые мероприятия по организации дорожного 

движения, описанные в разделе 2 настоящей КСОДД, формируются в логически 

обоснованный комплекс наиболее эффективной комбинации взаимоувязанных мер по 

развитию транспортной системы на территории муниципального образования. По каждому 

из мероприятий проведен укрупненный расчет их стоимости, оценка сроков реализации 

(исходя из ее возможности и востребованности). 

Программа в дальнейшем может выступать в качестве самостоятельного 

инструмента повышения эффективности и безопасности дорожного движения на 

существующей УДС при среднесрочном и долгосрочном планировании. 

В ходе реализации КСОДД в последующие годы возникнет необходимость 

детальной проработки некоторых из входящих в Программу мер оптимизации организации 

дорожного движения. При этом предусматривается разработка проектов организации 

дорожного движения (ПОДД), которые разрабатываются в следующих случаях: 

- на период эксплуатации дорог или их участков; 

- на период введения временных ограничений или при прекращении движения 

транспортных средств и пешеходов по дорогам; 

- для маршрутов или участков маршрутов движения крупногабаритных 

транспортных средств. 

Оценка требуемых объемов финансирования проведена на основании стоимости уже 

проведенных аналогичных мероприятий. 

Указанная Программа мероприятий по организации дорожного движения на 

территории муниципального образования город Ленск приведена в таблице 16. 
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Таблица 16 – Программа мероприятий по организации дорожного движения на территории муниципального образования город Ленск 

№ п/п Наименование мероприятия 

Сроки 

реализации, 

гг. 

Источники 

финансирования 

тыс. рублей, в ценах соответствующих лет 

2023-2027 

гг. 
2028-2032 гг. 

2033-2040 

гг. 
Итого 

Всего 188 177,85 417 798,00 534 188,00 1 140 163,85 

Региональный бюджет 25 950,00 151 842,00 229 029,00 406 821,00 

Местный бюджет 162 227,85 237 634,00 305 159,00 705 020,85 

Внебюджетные 

источники 
0,00 28 322,00 0,00 28 322,00 

Мероприятия по развитию инфраструктуры в целях обеспечения движения пешеходов и велосипедистов, в том числе строительство и обустройство пешеходных 

переходов 

1 Строительство тротуаров 2023 - 2024 Местный бюджет 20 723,85 0,00 0,00 20 723,85 

2 Строительство пешеходных переходов 2023 - 2024 Местный бюджет 4 200,00 0,00 0,00 4 200,00 

Мероприятия по развитию парковочного пространства 

3 
Организация парковок для постоянного и 

временного хранения ТС 
2023 - 2027 Местный бюджет 10 235,00 0,00 0,00 10 235,00 

Мероприятия по введение светофорного регулирования на пересечениях 

4 
Установка светофорных объектов типа Т.1 и П.1 на 

пересечении ул. Победы и ул. Объездная 
2023 - 2024 Местный бюджет 1 583,00 0,00 0,00 1 583,00 

5 
Установка светофорных объектов типа П.1 на 

пересечении ул. Нюйская и ул. Заозерная 
2023 - 2024 Местный бюджет 537,00 0,00 0,00 537,00 

6 
Установка светофорных объектов типа П.1 на 

пересечении ул. Чапаева и ул. Первомайская 
2023 - 2024 Местный бюджет 537,00 0,00 0,00 537,00 

Мероприятия по организации движения маршрутных транспортных средств 

7 
Обустройство существующих остановочных 

пунктов 
до 2028 Местный бюджет 75 647,00 0,00 0,00 75 647,00 

8 Строительство новых остановочных пунктов 2023 - 2024 Местный бюджет 8 040,00 0,00 0,00 8 040,00 

9 

Обустройство остановочных пунктов тактильной 

плиткой и заниженным бордюрным камнем на 

пешеходном переходе  

2023 - 2024 Местный бюджет 5 630,00 0,00 0,00 5 630,00 
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Продолжение таблицы 16 

10 

Поэтапная замена существующих остановочных 

павильонов на павильоны, предназначенные для 

эксплуатации в условиях крайнего севера 

до 2028 

Региональный бюджет 25 950,00 0,00 0,00 25 950,00 

Местный бюджет 17 300,00 0,00 0,00 17 300,00 

11 Корректировка маршрутной сети 2023 - 2024 Местный бюджет 1 500,00 0,00 0,00 1 500,00 

12 Строительство автовокзала до 2033 
Региональный бюджет 0,00 52 752,00 0,00 52 752,00 

Местный бюджет 0,00 35 168,00 0,00 35 168,00 

13 

Оборудование остановочных комплексов 

современными схемами движения городского 

пассажирского транспорта общего пользования 

2023 - 2024 Местный бюджет 7 850,00 0,00 0,00 7 850,00 

Мероприятия по организации или оптимизации системы мониторинга дорожного движения, установка детекторов транспорта, организация сбора и хранения 

документации по организации дорожного движения 

14 
Установка транспортных детекторов на улично-

дорожной сети города 
до 2033 Местный бюджет 0,00 4 000,00 0,00 4 000,00 

Мероприятия по совершенствованию системы информационного обеспечения участников дорожного движения 

15 
Установка информационных знаков на территории 

г. Ленска 
2023 - 2040 Местный бюджет 150,00 210,00 365,00 725,00 

Мероприятия по организации пропуска грузовых транспортных средств, включая предложения по организации движения транспортных средств, осуществляющих 
перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств 

16 
Реализация схемы движения грузового транспорта 

на краткосрочный период 
2023 - 2024 Местный бюджет 568,00 0,00 0,00 568,00 

17 
Реализация схемы движения грузового транспорта 

на расчетный срок 
до 2040 Местный бюджет 0,00 0,00 235,00 235,00 

Мероприятия по введению скоростного режим движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах 

18 
Введение ограничения скоростного режима до 40 

км/ч на ул. Объездная 
2023 - 2024 Местный бюджет 105,00 0,00 0,00 105,00 

19 
Введение ограничения скоростного режима до 40 

км/ч на ул. Победы 
2023 - 2024 Местный бюджет 105,00 0,00 0,00 105,00 



113 

Продолжение таблицы 16 

20 
Введение ограничения скоростного режима до 40 

км/ч и до 20 км/ч на ул. Первомайская 
2023 - 2024 Местный бюджет 135,00 0,00 0,00 135,00 

21 
Введение ограничения скоростного режима до 40 

км/ч и до 20 км/ч на ул. Орджоникидзе 
2023 - 2024 Местный бюджет 135,00 0,00 0,00 135,00 

Мероприятия по обеспечению благоприятных условий для движения инвалидов 

22 
Устройство тактильной плитки на пешеходных 

тротуарах 
2023 - 2024 Местный бюджет 585,00 0,00 0,00 585,00 

23 
Устройство звукового информирования на 

пересечениях со светофорным регулированием  
2023 - 2024 Местный бюджет 625,00 0,00 0,00 625,00 

24 

Оборудование парковочных мест для временного 

хранения, возле объектов притяжения, дорожными 

знаками 6.4 совместно со знаками дополнительной 

информации 8.17 

2023 - 2024 Местный бюджет 467,00 0,00 0,00 467,00 

Мероприятия по развитию сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети 

дорог в целом 

25 

Автодорога "Анабар" (Ленск – Мирный - Удачный) 

– повышение технической категории и замена 

гравийного покрытия проезжей части на 

усовершенствованное (в границах города Ленска) 

до 2028 

Региональный бюджет 0,00 0,00 27 000,00 27 000,00 

Местный бюджет 0,00 0,00 18 000,00 18 000,00 

26 
Строительство автодорожного обхода города 

Ленска 
до 2040 

Региональный бюджет 0,00 0,00 142 557,00 142 557,00 

Местный бюджет 0,00 0,00 95 038,00 95 038,00 

27 

Строительство нового подъезда к площадке 

"Чанчик" на продолжении улиц Чапаева – 

Совхозной в западном направлении 

до 2040 Местный бюджет 0,00 0,00 50 928,00 50 928,00 

28 

Строительство новой городской дороги для связи 

площадки "Ханайдах" с промышленной зоной и 

выходом к Объездной дороге и в центральные 

районы города по кратчайшему направлению 

до 2040 Местный бюджет 0,00 0,00 13 447,00 13 447,00 
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29 

Строительство дублера ул. Победы, соединяющего 

районы поселков Разведчик и Светлый через 

поселки Звездный и Спутник к промышленно-

коммунальной зоне и с выходом в створ ул. 

Заозерной 

до 2040 

Региональный бюджет 0,00 0,00 59 472,00 59 472,00 

Местный бюджет 0,00 0,00 39 648,00 39 648,00 

30 
Строительство магистральных улиц в районе 

Светлый – Разведчик 
до 2040 Местный бюджет 0,00 0,00 62 525,00 62 525,00 

31 

Строительство продолжения ул. Орджоникидзе в 

восточном направлении вдоль производственной 

зоны и до Объездной дороги 

до 2040 Местный бюджет 0,00 0,00 24 973,00 24 973,00 

32 
Реконструкция магистральной улицы Победы с 

расширением проезжих частей до 14,0 м и 

повышением уровня их благоустройства 

до 2033 
Региональный бюджет 0,00 55 050,00 0,00 55 050,00 

Местный бюджет 0,00 36 700,00 0,00 36 700,00 

33 

Реконструкция магистралей – ул. Каландарашвили 

и ул. Ленина с расширением проезжих частей до 

14,0 м  

до 2033 
Региональный бюджет 0,00 44 040,00 0,00 44 040,00 

Местный бюджет 0,00 29 360,00 0,00 29 360,00 

34 

Реконструкция ул. Орджоникидзе на участке от ул. 

Первомайской до новой магистрали на 

продолжении ул. Нюйской (ширина в красных 

линиях – 30,0 м, ширина проезжей части – 7,0м). 

до 2033 Местный бюджет 0,00 12 448,00 0,00 12 448,00 

35 
Строительство проезда по западному участку 

защитной дамбы (ширина проезжей части – 6,0 м) 
до 2033 Местный бюджет 0,00 30 736,00 0,00 30 736,00 

36 

Строительство и реконструкция улиц и дорог на 
территории Центрального района, прилегающей к 

производственной зоне города (ширина в красных 

линиях – 15,0-25,0 м, ширина проезжей части – 

6,0м) 

до 2033 Местный бюджет 0,00 60 690,00 0,00 60 690,00 

37 

Строительство грузовых дорог в производственной 

зоне города (ширина в красных линиях – 15,0 25,0 

м, ширина проезжей части – 7,0 м) 

до 2033 

Местный бюджет 0,00 28 322,00 0,00 28 322,00 

Внебюджетные 

источники 
0,00 28 322,00 0,00 28 322,00 

Мероприятия по расстановке работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения 
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38 
Установка средств фото и видеофиксации на ул. 

Объездная 
2023 Местный бюджет 2 785,00 0,00 0,00 2 785,00 

39 
Установка средств фото и видеофиксации на ул. 

Победы 
2023 Местный бюджет 2 785,00 0,00 0,00 2 785,00 
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4 Оценка эффективности мероприятий по ОДД 

 

В современных условиях социально-экономическое развитие муниципального 

образования любого ранга, повышение уровня жизни его населения оказывается 

неразрывно связано с удовлетворением потребностей субъектов хозяйственной 

деятельности и граждан в транспортных перевозках. Основными требованиями к объектам 

транспортной сферы являются следующие: 

- сокращение времени и стоимости доставки пассажиров и грузов; 

- повышение уровня безопасности дорожного движения; 

- снижение негативного воздействия транспортных средств на окружающую 

среду. 

В связи с этим базовым принципом функционирования транспортной системы на 

определенной территории выступает, как минимум, соответствие возможностей 

транспортной сети спросу на транспортные корреспонденции. Развитие же транспортной 

инфраструктуры должно не только соответствовать динамике транспортного спроса, но и 

стимулировать его, тем самым создавая условия экономического роста муниципального 

образования. 

Варианты проектирования при разработке КСОДД обуславливаются, как правило, 

следующими исходными данными – показателями социально-экономического прогноза: 

- численность населения; 

- количество рабочих мест; 

- уровень автомобилизации населения. 

При подготовке принципиальных вариантов развития транспортной 

инфраструктуры г. Ленска был проведен анализ возможных сценариев социально-

экономического развития города, сформированных генеральным планом муниципального 

образования город Ленск. 

 

Инерционный сценарий. Инерционный вариант предполагает сохранение в целом 

текущей структуры экономики и промышленности, низкий уровень технологических 

изменений в других отраслях, городские ресурсы направляются преимущественно на 

содержание и приведение в нормативное состояние существующей транспортной 

инфраструктуры города: 

• текущий и капитальный ремонт и приведение в нормативное состояние 

автомобильных дорог, в том числе тротуаров; 

• текущий и капитальный ремонт, дооборудование и приведение в нормативное 
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состояние инфраструктуры общественного транспорта (в том числе остановок 

общественного транспорта); 

• дооборудование и приведение в нормативное состояние элементов 

обустройства автомобильных дорог. 

Инвестиции и новое строительство будут направлены преимущественно на развитие 

и модернизацию жилищно-коммунального комплекса, строительство объектов социально-

культурной и жилищной сферы. Однако будет наблюдаться стабилизация цен на 

недвижимость и достаточно значительное снижение объёмов жилищного строительства. 

Осуществление инфраструктурных проектов будет происходить в рамках 

традиционных инфраструктурных систем. В то же время в отдельные периоды возможна 

интенсификация и увеличение объёмов такой работы в связи с появлением в городе 

глобальных сетевых (преимущественно розничных) операторов. Однако значительного 

увеличения объёма грузопотоков наблюдаться не будет, так как появление в городе Ленске 

крупных компаний без роста соответствующих рынков сбыта приведёт к уходу из этих 

сегментов значительной доли местных предприятий и частных предпринимателей, 

работающих в этой сфере. 

 

Инновационный сценарий. Инновационный сценарий развития города Ленска 

предполагает, что городские ресурсы помимо содержания и ремонта существующей 

инфраструктуры направляются также на мероприятия по развитию транспортной 

инфраструктуры с учетом обеспечения баланса интересов различных пользователей: 

- пешеходов; 

- пассажиров общественного транспорта; 

- пользователей индивидуального транспорта; 

- пользователей легкого транспорта (велосипед, самокат и другие); 

- владельцев и заказчиков грузовых перевозок. 

Основные направления развития транспортной инфраструктуры для каждого из 

предложенных сценариев представлены в таблице 17. 
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Таблица 17 – Основные направления развития транспортной инфраструктуры МО город 

Ленск в разрезе видов транспорта (способов передвижения) 

Инфраструктура по 

видам транспорта 

(способам 
передвижения) 

Развитие транспортной инфраструктуры 

Инерционный сценарий Инновационный сценарий 

Инфраструктура 

общественного 

транспорта 

ремонт, приведение в 

нормативное состояние и 

дооборудование существующих 

остановочных пунктов 

организация новых остановочных пунктов; 

приведение в нормативное состояние и 

дооборудование существующих остановочных 

пунктов; 
обустройство отстойно-разворотных площадок 

Инфраструктура для 

пешеходного движения 

обустройство и доведение 

до необходимых габаритов 

существующих тротуаров в ходе 

работ по капитальному 

или текущему ремонту 

автомобильных дорог 

обустройство и доведение до необходимых 

габаритов существующих тротуаров в ходе работ 

по реконструкции, капитальному и текущему 

ремонту автомобильных дорог; 

обустройство пешеходных переходов, включая 

подходы к ним, установку островков 

безопасности, искусственных неровностей, 

светофорных объектов;  
обустройство новых пешеходных связей 

Инфраструктура для 

индивидуального 

транспорта 

приведение в нормативное 

состояние УДС за счет 
проведения мероприятий 

по капитальному ремонту и 

ремонту автомобильных дорог; 

обустройство и содержание 

парковочных мест на 

автомобильных дорогах общего 

пользования 

повышение связности улично-дорожной сети за 

счет проведения мероприятий по строительству, 

реконструкции, капитальному ремонту, ремонту 
автомобильных дорог; 

улучшение организации 

и повышение безопасности дорожного движения 

за счет реализации соответствующих 

мероприятий; 

обустройство парковочных мест на 

автомобильных дорогах общего пользования, на 

плоскостных парковках 

Инфраструктура для 

грузового движения 

ограничение грузового движения 

вне участков УДС внутри жилых 

микрорайонов, предназначенных 

для грузового движения; 

утверждение схемы грузового 

движения 

ограничение грузового движения вне участков 

УДС внутри жилых микрорайонов, 

предназначенных для грузового движения; 

утверждение схемы грузового движения 

 

Оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры была 

выполнена с помощью прогнозной транспортной модели МО город Ленск. Прогнозная 

транспортная модель города Ленска разработана в программном комплексе PTV Vision 

VISUM.  

Разработка и оценка сценариев развития транспортной инфраструктуры МО город 

Ленск производилась на основе разработанных транспортных моделей по общей схеме 

последовательного применения моделей различного назначения. 

С помощью разработанной транспортной модели МО город Ленск произведена 

оценка мероприятий, связанных с развитием УДС, путем сопоставления их стоимости и 

эффективности с точки зрения качества функционирования транспортной системы города. 

Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной 



119 

инфраструктуры проведена на основе сравнения целевых показателей (индикаторов) 

различных сценариев развития транспортной инфраструктуры МО город Ленск между 

собой. 

Результаты укрупненной оценки принципиальных вариантов развития транспортной 

инфраструктуры отражены в таблице 18. Картограммы интенсивности транспортных 

потоков, уровня загруженности УДС, распределения средней скорости по УДС 

инновационного и инерционного сценария представлены на рисунках 92–94, а также в 

приложении к Программе. 

 

Таблица 18 – Результаты укрупненной оценки принципиальных вариантов развития 

транспортной инфраструктуры на расчетный срок КСОДД 

№ 

п/п 
Показатель 

Текущее 

состояние 

Инерционный 

вариант 

Инновационный 

вариант 

1 Протяженность улиц и дорог, км 116,3 116,3 127,6 

2 Плотность УДС, км/км2 2,37 2,37 2,60 

3 
Протяженность реконструируемых улиц и дорог, 

км 
- - 11,3 

4 
Количество участков дорожной сети, 

перегруженных движением, единиц, ед. 
0 0 0 

5 Средний уровень перепробега ТС, % 33,6 35,1 31,2 

6 
Общее время реализации транспортных 

корреспонденций, мин 
8,68 10,34 8,15 

7 Средняя загруженность УДС, % 20 23 18 

8 Средняя скорость всех поездок, км/ч 36 34 37 

9 Социальный риск 4,67 5,49 3,33 

 

По результатам транспортного моделирования были получены основные показатели 

эффективности функционирования транспортной системы (Таблица 18) при реализации 

различных сценариев развития транспортной инфраструктуры на территории МО город 

Ленск. 

Как видно из приведенных в таблице 18 значений показателей развития 

транспортной инфраструктуры, инновационный вариант является наиболее 

предпочтительным из рассматриваемых. На основе сопоставления сценарных вариантов в 

качестве целевого сценария развития транспортной инфраструктуры МО г. Ленск принят 

инновационный сценарий, т. к. данный сценарий соответствует целям и задачам данной 

КСОДД, обеспечивает в необходимом объеме развитие транспортной инфраструктуры и 

удовлетворяет потребность населения на транспортные услуги, повышает качество, 

доступность и безопасность транспортного обслуживания. Реализация данного сценария 

приведет к: 

- улучшению транспортной и пешеходной связности территорий города за счет 

увеличения плотности улично-дорожной сети (протяженности дорог при той же площади 
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города) и строительства тротуаров; 

- повышению мобильности населения за счет организации велосипедного 

движения; 

- решению проблем дефицита парковочного пространства; 

- повышению безопасности дорожного движения путем строительства и 

реконструкции транспортных развязок, приведения дорог в нормативное состояние, 

организации/ремонта линий наружного стационарного электроосвещения; 

- повышению комфорта при использовании гражданами городского 

пассажирского транспорта общего пользования; 

Однако, реализация инновационного варианта потребует значительно большего 

объема финансирования в сравнении с инерционным вариантом. Предсказать абсолютно 

точное развитие экономики региона, а также объемы финансирования по отраслям 

выделяемые из федерального, регионального и местного бюджета в долгосрочной 

перспективе не представляется возможным. В связи с этим, при разработке инновационного 

варианта наиболее эффективные мероприятия из каждого периода реализации были 

рекомендованы к реализации в первую очередь. В случае недостаточного объема 

финансирования, не позволяющего реализовать полный перечень мероприятий 

инновационного варианта, мероприятия, рекомендованные к реализации в последнюю 

очередь в каждом из периодов реализации, рекомендуется перенести сроки реализации на 

более поздний срок. 


